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VAZENE CTENARKY A VAZENI CTENARI,

letosni listi pomalu opadalo, svatomartinské husy jsou snédeny a mladé vino vypito. To
jsou ty ocekavané jistoty, které se kazdoro¢né opakuji a nikomu nepfidélavaji vrasky na
cele. Jinak je to oviem s nasi ekonomikou a vyvojem na trhu, a to jak na lokalni Urovni,
tak celosvétové. Vsechny trable minulych mésicd se najednou projevily v neocekavané
silné inflaci, coz ptineslo jenom dal$i miru nejistoty. Trochu mi to pfipomina aktualné
bésnici Etnu, kdy tryskajici proud lavy (z mého pohledu ekvivalent zminéné inflace) je
jenom vysledkem velkého pnuti pod zemi (tedy v ekonomice COVID, narusené dodavky
materidll a zboZi, tlaky na snhizeni emisi apod.).

Ale - tak jako vzdycky v historii - Zivot jde dal a i ze sopecné lavy a prachu se zrodi

néco nového. A stejné jako jiné i nase spoleCnost se s tim néjak vyporada, abychom si
obhajili své misto pod slune¢nimi paprsky. Co tim mam na mysli? Treba to, ze se v ramci
reakce na stéle vice zdUraznovany a bezesporu dllezity akcent na trvalou udrzZitelnost
za¢indme mnohem aktivnéji vénovat problematice vodiku ve vsech fazich pdsobeni,
tedy od vyroby pies distribuci az po jeho koncové vyuziti napriklad v palivovych ¢lancich.
Proto jsme se rozhodli stat se ¢leny Ceské vodikové technologické platformy. V tomto
ohledu se navic velmi pozitivhé projevuje nase schopnost vyuzit Sirokou sit jednotek
TUV SUD v rdmci Evropy a sdilet zkusenosti z referenénich projekt z Némecka, Italie,
Rakouska anebo Polska.

Stejné tak zajimavym a perspektivnim oborem jsou moderni metody nedestruktivnino
testovani, zkracené NDT, které - predeviim z pohledu klientd - pfindsi zasadni Uspory
nejenom ve vyrobé, ale také pfi provozu vybranych zatizeni nebo vyrobkd. Ze to myslime
vazné, doklada i nade rozhodnuti stat se ¢lenem Ceské spolednosti pro nedestruktivni
testovani.

Ono se toho ale za poslednich par mésict stalo mnohem vic. Napfiklad jsme se aktivhé
zUcastnili velmi dUlezité celosvétové konference automobilovych inzenyrd pod ndzvem
FISITA. Konference se tentokrat konala v Praze, i kdyz s ohledem na stale aktivni
COVID-19 se nakonec presunula pouze do virtualniho prostredi. Také jsme dohlédli na
férovost" letos jiz 9. ro¢niku udileni cen Cesky Goodwill. A je tu jesté jedna dileZita
informace - titul ,Tlakaf roku” letos ziskal nads dlouholety kolega. Iméno neprozradim,
preltete si ho uvniti tohoto vydani, kde najdete spoustu dalSich zajimavych informaci.

Tak dobre, tentokrat je to vSe. Preji vam krasny, a predevsim pohodovy zavér letosniho
roku a také co nejméneé stresQ, at jiz pracovnich nebo soukromych. Pfisté se vdm ozvu az
v roce 2022, ktery je podle ¢inského kalendaie rokem tygra. Tak uvidime.
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31. MEZINARODNI PIVNi
FESTIVAL POD DOHLEDEM
EXPERTU ZTUV SUD

Spole¢nost TUV SUD Czech byla opét partnerem 31. Mezi-
narodniho pivniho festivalu, ktery se konal v zafi v Ceskych
Budéjovicich. V ramci festivalu probéhla tradi¢ni akce Zlata
pivni pecet. V letoSnim roce se Ucastnilo soutézi 271 pivova-
rd z 24 zemi celého svéta. Ve 35 pivovarnickych kategoriich
soutézilo 1409 jejich vyrobkl. Objektivitu a spravnost pribé-
hu odbornych soutézi garantovaly mezinarodni certifikacni
autority v &ele s TUV SUD Czech.

31. MEZINARODNI g

PIVNI

Cenu v kategorii Polotmavé pivo pfedal Milan Kroutil, feditel
divize Product Services ze spoleé¢nosti TUV SUD Czech panu
Vladimirovi Zikovi, fediteli Pivovaru Holba Hanusovice za pivo
Holba kvasnicové.

Vitézové zleva: Vaclav Kadlec (Albators Media), Simon Bfesky (Gar-

deniX), Jifi Kolenak (Vysoka Skola NEWTON), organizator ocenéni -

Lenka Hlavata (1ISO Consulting), Rita Gabrielova (pfebirala za Marek
Poléak, Vrgineers Partners) a Adam Rehak (BOHEMIA PAPER).

CESKY GOODWILL: , FIRMOVE
OSCARY*“ PREDANY JIZ PODEVATE

V prazském Planetériu byla pfeddna ocenéni podnikateldm
a firmam, kterych si lidé vazi. Cesky Goodwiill si letos odnes-
lo 18 podnikatell a firem. Odborna porota vybrala Uspésné
firmy i socialni projekty v kategoriich Tradice, Inovace, Partner
a Made in Czechoslovakia a dale udélila Zvlastni cenu. ,Fir-
mového Oscara“ v kategorii zalozené na hlasovani verejnosti
Osobnost Cesky Goodwill 2021 ziskal Jifi Kolefdak nominova-
ny za Vysokou skolu NEWTON.

Cesky Goodwill od roku 2013 porada ¢eska poradenska firma
HPCG (Hlavaty & Partners Consulting Group), nad transpa-
rentnim prdbéhem soutéze dohlizela i letos spole¢nost

TUV SUD Czech.

Vice informaci na: http://www.cesky-goodwill.cz/

TLAKAREM ROKU SE STAL ING. MILOSLAV

SIMON ZTUV SUD CZECH

Ing. Miloslav Simon, inspektor pro tlakova zatizeni spole¢nosti TUV
SUD Czech, ptevzal cenu Tlakat roku, kterou kazdoroéné udéluje
Asociace pracovnikU tlakovych zafizeni (ATZ) v rdmci nejvétsi vzdéla-
vaci akce TLAK. Jde jiZz o druhé ocenéni v rdmci spoleé¢nosti TUV SUD
Czech, v roce 2012 tuto cenu slavnostné prevzal Ing. Zdenék Hornicek.
ATZ sdruzuje provozovatele, vyrobce, opravare, konstruktéry, revizni
techniky a montézni organizace z oblasti vyhrazenych kotlG, tlakovych

nadob a potrubi.

Tato cena se udéluje za mimoradny pfinos oboru, za dlouholetou vy-
Znamnou praci v oboru, za ¢innost hodnou odborné pozornosti a ocené-

ni. Ing. Miloslav Simon byl nominovan jako dlouholety ¢len technickych

normalizacnich komisi oboru a jako ¢len pracovni komise Legislativni
rady vlady, kde se od roku 1996 vénoval mimo jiné i pripravé nového
zakona a nového nafizeni vlady pro tlakova zaftizeni, které vyslo letos.

Cenu predaval pfredseda Asociace tlakovych zafizeni
Petr Matéjak (vpravo) s moderatorem vecera hercem
Markem Vasutem (vievo).
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VODIK - PALIVO PRO ZELENOU
BUDOUCNOST

TUV SUD Czech se stal ¢lenem Ceské vodikové tech-
nologické platformy (HYTEP), ktera podporuje zadle-
rovani novych technologii H2 do kazdodenniho Zivota.
Jejim cilem je rozvijet a podporovat vyvoj vodikovych
technologii na ¢eském uzemi.

Nase spole¢nost pod vedenim a koordinaci divize In-
dustry Services tak reaguje na celosvétovy trend v této
oblasti. Zaroven také pokracuje ve snaze podporovat
zdkazniky a partnery pfi vyvoji novych feseni v oblasti
udrzitelnosti a zelené energie na celém svété.

Boj proti globalnimu oteplovani a zmeéné klimatu je
vyzvou, kterd se dotyka kazdého - ve vsech zemich

a primyslovych odvétvich. Rada statd se jiz zavazala
ke snizeni spotteby energie a souhlasila s ambicidzni-
mi cili za U¢elem minimalizace jevl spojenych s emi-
semi uhliku. Pfechod od konvenénich energii k ob-
novitelnym, jako je vétrna a solarni, je vSak jen prvnim
krokem k dosazeni téchto cilC.

VZDELI-'\VEJTF SES TUV SUD
CZECH 1V PRISTIM ROCE

Nase spole¢nost se dlouhodobé vénuje vzdélavani

v oblasti, kterd je pro nas jiz vice nez 150 let domacim
hristém. Mnohaleté zkuSenosti v oblasti certifikaci,
technickych inspekci a testovani rozvijime v celé radé
modernich a technologicky naroénych oborech. V na-
Sich kurzech se opirdme predevsim o znalosti zkuse-
nych profesionall, ktefi disponuji aktualnimi informa-
cemi a praktickymi dovednostmi.

Pod zna¢kou Akademie TUV SUD se zamé&fujeme
primarné na specifické technické oblasti, nicméné dis-
ponujeme zkusenostmi a kvalitnimi referencemi také
z realizace sluzeb v tzv. soft skills.

V aktudlnim vydani katalogu pro rok 2022 naleznete
portfolio tzv. otevienych vzdélavacich kurz( véetné in-
formaci o tom, komu je dany produkt primarné urcen.
Vedle této standardizované nabidky jsou nasi odborni-
ci a lektofi schopni - na zakladé detailni analyzy vasich
potreb - sestavit a zrealizovat program komplexniho,
vysoce profesionalniho firemniho vzdélavani ve vasem
konkrétnim prostredi.

Prohlédnéte si katalog
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FISITA 2021: MEZINAROPNi KONGRES
AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU
A MOBILITY

Letosni kongres automobilového prdmyslu a mobility s ndzvem
FISITA probihal od 14. do 16. za¥i a Ucastnici si letos uzili jeho
plné personalizovanou interaktivni virtualni podobu. Diky zivym
chatdm a moznosti pokladat dotazy bylo mozné se aktivné
zapojit a ucit se od svétozndmych mezinarodnich odbornikd.

V rdmci oficidlniho programu vystoupili za TUV SUD odbornici
Jifi Svoboda, expert pro virtualni testovani v oblasti autonomni-
ho Fizeni, a Petr Zaruba, expert pro virtudlni testovani v oblasti
pasivni bezpecnosti, a priblizili témata autonomni mobility

a pasivni bezpecnosti vozU. V Plenary Key Notes Il predstavil
Patrik Fruth, feditel divize Mobility TUV SUD, téma ,Vyzvy v Zi-
votnim cyklu budoucich konceptd mobility”.

Konference Mobilita na Slovensku - zkouseni, schvalovani

a kontroly vozidel

Nasi experti z homologacniho oddéleni se zucastnili konfe-
rence potadané sesterskou spole¢nosti TUV SUD Slovakia pod
zastitou slovenského Ministerstva dopravy a vystavby, méli zde
moznost potkat velké mnozstvi zajimavych hostU jak z oblasti
politiky a statni spravy, tak i z automobilového prdmyslu.

TUV sg"lD CZECH CLENEM
CESKE SPOLEéNQSTI PRO
NEDESTRUKTIVNI TESTOVANI

Spole¢nost TUV SUD Czech se v listopadu stala ¢lenem Ceské
spolecnosti pro nedestruktivni testovani, jejiz eticky kodex ve
svém jednani vzdy dodrzuje, a ucinné tim podporuje rozvoj ne-
destruktivniho zkouseni.

Ucelem ¢innosti Ceské spole¢nosti pro nedestruktivni testovani
(ENDT) je podporovat rozvoj a aplikace nedestruktivniho zkou-
Seni tim, ze sdruzuje pracovniky v oboru, informuje je a sezna-
muje s novymi technologiemi zkouseni a moderni pfistrojovou
technikou.

IFS KONFERENCE 2021

Nase spole¢nost se i v letoSnim roce stala partnerem jiz 6. ro¢ni-
ku IFS konference o bezpec¢nosti potravin a rovnéz podpofila 2.
ro¢nik IFS konference pofadané na Slovensku. Obé akce probéh-
ly on-line. Reprezentoval nas pan Miroslav Ki$ s odbornou pred-
naskou na téma: ,Analyza p¥i¢in odchylky, Naprava vs. Napravna
opatfeni - Jak spravné vytvorit a implementovat akéni plan z po-
suzovani.” Vice informaci: https://www.ifskonference.cz/


http://www.cesky-goodwill.cz/
https://www.ifskonference.cz/
https://www.tuvsud.com/cs-cz/-/media/regions/cz/pdf-files/publikace/katalog-akademie/akademie-katalog-2022-final.pdf




Spole¢nost TUV SUD se dlouhodobé
vénuje problematice bezpecnosti
détskych hrist. V této oblasti se zamétuje
zejména na kontrolu jednotlivych prvka
pred jejich uvedenim na trh. Podle
zkuSenosti odbornik lze vsak témito
kontrolami vytesit jen ¢ast problému.
Vinou nedostatecné legislativy a laxnosti
¢asti provozovateld je totiz dnes fada
hiist vybavovana nevhodnymi prvky,
neni provadéna vstupni kontrola novych
htist a také dostate¢né nefunguje systém

pribéznych kontrol.

¢ LIBOR GRYGEREK

2 | INSPEKTOR A GESTOR PRO OBLAST DETSKYCH HRIST

- LIBOR.GRYGEREK@TUVSUD.COM

étska hristé dnes ob-
sahuji fadu pomér-
né slozitych kon-
strukci. Ceska praxe
a legislativa vsak je-
jich zfizeni a fungovani upravuje
jen velmi omezené. Zatimco u sta-
veb plati, Ze jejich spravné prove-
deni je kontrolovano nezavislym
stavebnim uradem, détska hriste
zadné takové kontrole nepodléhaji.
V praxi to znamena, Ze i na hod-
né jednoduché stavby jsou kladeny
daleko prisnéjsi pozadavky nez na
hristé, kterd jsou pritom inten-
zivné a na denni bazi vyuzivana
détmi. Jedina povinnost, ktera se
dnes uplatiiuje, je kontrola jed-
notlivych hernich prvki pred je-
jich uvedenim na trh nezavislym
odbornikem. Témi jsou napriiklad
certifika¢ni organy. Prvky urcené
pro vefejné pouziti jsou provéro-
vany predev$im z hlediska jejich

bezpecnosti. Vefejnym organem
s pravomoci ovérovat, zda herni
prvky mohou byt uvedeny na trh
v souladu s legislativou, je Ceska
obchodni inspekce. Pfi certifikaci
hernich prvka certifika¢ni organ
provéiuje naptiklad velikost otvo-
rt, sklon klouzacek, vysku atrakce
ve vztahu k volnému padu a rfadu
dal$ich aspektt. Firmy zabyvajici
se problematikou k tomu disponu-
ji vyskolenymi odborniky znaly-
mi relevantnich norem a predpist
a také specialnimi zku$ebnami.

NOVE INSTALOVANA
HRISTE NEMA NIKDO
PRAVOMOC KONTROLOVAT
Podle Libora Grygerka ze spolec-
nosti TUV SUD je tedy predpo-
kladem, ze détska hristé budou
sestavena z prvkd, které si vy-
robce pti uvedeni na trh nechd
certifikovat. I u hrist sestavenych

ze spravnych prvka vsak zistava
problém v tom, Ze zadnd autorita
se jiz nezabyva tim, zda jsou na-
sledné u celych hfist spravné rese-
ny takové aspekty, jako jsou dopa-
dové plochy ¢i spravna instalace.
Celd uprava je dnes ponechdna
na urovni obcanského zakoniku,
ktery obecné hovoti o povinnosti
provozovatele zajistit bezpe¢nost
a nezdvadnost svého provozova-
ného natizeni.

Podle zku$enosti spole¢nos-
ti TUV SUD je situaci v zahranici
a zejména ve vyspélych zemich
formovana dlouholetou praxi,
v ramci které dochazi k provéro-
vani htisté jako celku pred jeho
uvedenim do provozu externim
nezavislym specialistou.

Samostatnou kapitolou jsou
pak pravidelné kontroly hrist, také
v této otazce je Ceska legislativa po-
mérné benevolentni a nyni zavisi
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jen na odpovédnosti provozovate-
le zda kontrolu provede a to spe-
cialistou nebo se spokoji jen s jeji
formalni podobou. Rada provo-
zovateltl pak neprovadi kontroly
zadné. Dokud se nestane néjaky
uraz, nehrozi provozovatelim za
neprovedeni kontrol Zadné sankce
Experti v této souvislosti volaji po
formou natizeni k prislusnym za-
kontim stanovila pevnéjsi pravidla
pro uvadéni htist do provozu a je-
jich naslednou kontrolu.

NEVHODNE PRVKY NA
HRISTICHPROVOZOVANYCH
SOUKROMNIKY

Specificky problémem pak je umis-
tovani nevhodnych hernich prvka
do vetejnych prostor. Podle Libora
Grygerka se tento problém tyka ze-
jména soukromych provozovateld,
ktefi ve snaze uSetfit ¢i z neznalosti
umistuji do vefejnych prostor prv-
ky urc¢ené pro soukromé pouziti.
Typicky se jedna o hotely ¢i re-
staurace, jejichZ majitelé se spokoji
s hracimi prvky prodavanymi na-
ptiklad v hobby marketech. Podle
odhadu spole¢nosti TUV SUD se
problém tyka az 20% hfist provo-
zovanych soukromymi osobami.
Experti upozornuji, ze prvky ur-
¢ené pro soukromé pouziti sice
mohou na prvni pohled vypadat
dobre, ¢asto vsak nejsou kotvené,
nejsou u nich respektovany do-
padové plochy a jednotlivé prvky
jsou prilis blizko od sebe. V praxi
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to napiiklad znamenad, ze déti se
pfi padu na takovych hfistich mo-
hou zranit o sebe ¢i o prili§ blizko
umisténou daldi ¢ast konstrukce.

Nejtypictéjsi ~ nevhodnym
prvkem jsou zndmé volné stoji-
ci trampoliny. Nebezpeci u nich
spocivd nejen v tom, Ze nejsou
zpravidla urceny pro vice déti, ale
i v jejich nestabilité. Nahly poryv
vétru je muize velmi jednoduse
zvednout a tim muiZe snadno dojit
k zranéni dalsich déti na hristi.

Podle Jana Toka, feditele spo-
le¢nosti Bonita, ktera se speciali-
zuje na stavbu détskych hrist, jsou
prvky pro vefejna hristé drazsi,
splnuji vsak potebné normy a pre-
dev$im jsou diky tomu vyrazné

Hristé ve vefejném prostoru
totiz musi pocitat s velkym poctem
déti, musi byt odolna proti vanda-
lismu a byt postavena z trvanlivych
materiald. Podle Jana Toka dale
plati, ze vefejné dostupna hristé
musi byt udélany pro déti od véku,
kdy mohou sami béhat a tedy i na
jednotlivé konstrukce lézt. To je
dalsi rozdil oproti prvkim pro sou-
kromé tucely, které urceny pro déti
od 3 let a predpoklada se u nich ne-
ustaly dozor rodicu.

Situace spojena se soukro-
mymi hfisti ur¢enymi pro verejné
pouziti by si podle expertt také
zaslouzila upravit a to idedlné sta-
novenim jasné povinnosti vyuzi-
vat na téchto hfistich pouze prvky
k tomu urcené.

NEBEZPECI STARYCH
PROLEZACEK

Céstecné pietrvavajicim problé-
mem jsou i staré prolézacky ¢i ko-
lotoce, které by dnesnimi ptisnymi
normami nemohly projit. Typic-
kym prikladem jsou podle Libo-
ra Grygerka znamé ,zemékoule®,
u kterych jde napiiklad velmi jed-
noduse spadnout do kovové vnitt-
ni ¢asti konstrukce. Nebezpecné
jsou i rtizné kolotoce, které umoz-
nuji détem vstoupit ¢i spadnout do
vnitini pohyblivé casti.

Jedinym voditkem pro dob-
rou volbu prvki i sestaveni celého
hristé jsou v soucasnosti zminova-
né technické normy. Jejich pouziti
je véak dobrovolné. V praxi vsak
chrani déti, ale vlastné i provozo-
vatele. Zcela vyloucit zranéni na
hristi totiZ nelze, pokud vsak k zra-
néni dojde vlivem $patného stavu
hristé je to pravé provozovatel, kdo
nese pravni odpovédnost. <

TRAMPOLINY
uréené pro
soukromé
pouziti
mUzou byt
nevhodnym
prvkem
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EXPERT PRO VIRTUALNIHO TESTOVANI V OBLASTI PASIVNi BEZPECNOSTI

5 3

anové zkousky nejsou

obecné az tak zndmym po-

jmem jako jsou naptiklad

crash testy. U nich se hned

kazdému vybavi zkouska,
kde automobil se zkudebnimi figu-
rinami naboura. Ale co si predsta-
vit pod pojmem sanova zkouska?
V principu jde o zjednodusené
crash testy, pomoci nichz se zkousi
rizné kombinace zadrznych systé-
mil pro zvySeni bezpecnosti vozi.
Pojdme se podivat na nejmodernéj-
$1 technologie, které se pfi safiovych
zkouskach pouzivaji.

Sanova zkouska zahrnuje
mnoho zplisobt testovani. Jednd
se o nedestruktivni formu zkou-
$ek, kterymi lze simulovat crash
test. Sanové zkousky se provadi
pomoci katapultu, jenz dokdze
redukovanou c¢ast automobilu se
zkuSebnimi figurinami po kole-
jich zrychlit az na nékolik desi-
tek nasobkii zatizeni G. Princip
téchto testl vychdzi z jednoduché
fyzikalni podstaty o zachovani
energie. To znamend, Ze pfi crash
testu se nejcastéji zrychli vozidlo
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na predepsanou rychlost a poté
se stfetne s pevnym predmétem.
Nasledkem této srazky se posad-
ka setrvacnosti pohybuje smérem,
kterym jelo vozidlo pred srdzkou.
Posadku poté zachyti prvky pasiv-
ni bezpecnosti, jakymi jsou napfi-
klad airbagy nebo pasy. Principu,
jak tento crash test napodobit, je
nékolik. Sanové zkousky se déli
dle svého principu do dvou hlav-
nich kategorii. Akcelera¢ni a de-
celera¢ni. Nejmodernéjsi sanové
zkuebny vyuzivaji predevsim
z divodu lepsi shody s crash testy
akcelera¢ni pristup, coz zname-
n4, Ze na rozdil od crash testu vse
probiha reverzné. Zkouska zac¢ina
z nulové rychlosti a zkoumané
vozidlo se pomoci dynamického
katapultu pozpatku zrychli. Pri
tomto manévru na posadku piiso-
bi pretizeni ekvivalentni crash tes-
tu. Diky tomu lze zkouset funkci
zadrznych systémi bez destrukce
karoserie a zaroven lze zkoumat
jejich dopady na poranéni posad-
ky. Potencidl sanovych zkousek
spociva predev$im v laboratornim

prostiedi, kde jsou vstupni pod-
minky vzdy stejné. Navic jedna
sanova zkouska stoji zlomek toho,
co vyroba a destrukce celého pro-
totypového automobilu.

BOCNi NARAZY

Dle ptedpist musi kazdy novy au-
tomobil splnit dva hlavni pozadav-
ky na bo¢ni naraz. Naraz na kil si-
mulujici nehodu vozidla, které se
dostane do smyku a stranou fidice
narazi do stromu. A na naraz ba-
riéry simulujici nehodu, kde jiné
vozidlo narazi do stojiciho na fidi-
¢ové strané. Kromé predepsané le-
gislativy se oba tyto typy zkousek
objevuji i ve spotfebitelskych tes-
tech NCAP. Pravé spotfebitelské
testy NCAP jsou nejveétsi motivaci
automobilek vyrébét vozidla stéle
pro dosazeni maximalniho poctu
hvézdicek. Pozadavky organizace
NCAP se pravidelné pozmeénuji
z dtvodu zvySovani bezpecnosti
posadky. Proto se mezi bo¢ni testy
od roku 2020 dostala také ochrana
fidice pfi narazech ze spolujezd-

n
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covy strany, takzvany ,far side®
test. Spole¢né s touto zkouskou se
zkouma i interakce mezi hlavami
fidice a spolujezdce pfi standard-
nim bo¢nim ndrazu. Pravé sekun-
dérni kontakt hlav obou pasaiérﬁ
a proto je v poslednich letech vy-
vijen novy typ airbagu, takzvany
centralni airbag. Tento airbag se
rozbaluje mezi posadku z vnitini
strany opéradla, nebo ze stropni-
ho oblozeni a zabranuje kontaktu
mezi pasazéry.

DYNAMICKE PROSTREDI

Problémem bo¢nich narazi je vel-
mi nestabilni dynamické prostre-
di. V obou konfiguracich narazii
(kal/bariéra) se pri crash testu
struktura vozu velmi znatelné de-
formuje. U mékkych automobila
jde o intruzi do interiéru klidné az
0 400 mm. Tato deformace se na-
vic odehrava v rychlém casovém
sledu. Deformace a cely naraz trva
zhruba 0,2 vtefiny, pricemz $picky
biomechanického zatizeni na zku-
$ebni figuriné jsou kolem 0,06 vte-
finy od ndrazu. Za tento ¢as musi
automobil provést velmi mnoho

ukont. Musi identifikovat, Ze jde
o srazku, vyhodnotit, o jaky ndraz
jde (Celni, bo¢ni, zadni, rollover),
a spustit prvky pasivni bezpec-
nosti. U boc¢nich ndrazi se typicky
jedna o predepina¢ pasu, bocni,
hlavovy a centrdlni airbag. Tyto
airbagy se bézné rozbali do 0,03
vtefiny od zacitku ndrazu a poté
do nich za¢ne nalehdvat torzo fi-
guriny. Pravé tento velmi rychly
déj spolecné se znacnou intruzi
do interiéru déld z bo¢nich naraza
jednu z nejslozitéjsich sanovych
zkousek. Pro jeji provedeni se po-
uzivaji specidlni zafizeni, kterych
je v Evropé jen velmi malo. Uni-
katni zafizeni, jediné svého typu
s ozna¢enim ALIS (Active Late-
ral Intrusion Simulation) od $pa-
nélské firmy ENCOPIM vyuziva
firma TUV SUD Czech v Mladé
Boleslavi.

TECHNOLOGIE KATAPULTU

Zatizeni pro testovani bocnich
ndrazl je soucasti moderni zku-
$ebny DYCOT, ktera byla do pro-
vozu poprvé uvedena v roce 2016.
Budovani této laboratore zabralo
necelé tfi roky a obnaselo inves-

tici pres 100 miliond korun. Vy-
sledkem je prostor, jehoz srdcem
je obfi katapult firmy INSTRON,
ktery dokdze urychlit jednu tunu
nékladu az na 90 nasobki gra-
vita¢niho zrychleni. K dosazeni
takového pretizeni je potieba sila
zhruba 250 tun. Katapult pracu-
je na hydraulicko-pneumatickém
principu s pracovnim tlakem 300
barti v $esti zasobnicich. Na kole-
jich pred katapultem se pro bo¢ni
narazy nachdzi unikatni zafizeni
ALIS, které pfi bo¢nich narazech
generuje intruzi do interiéru a vy-
tvari spolecné s katapultem ko-
rektni zatizeni zku$ebni figuriny.
ALIS ma tfi pneumatické pisty,
které dohromady generuji silu az
24 tun. Systém ma velmi slozitou
logiku ovladani, jelikoz v jeden
moment musi perfektné synchro-
nizovat vSechny tfi pisty a hlavni
pulz katapultu. Rizeni pisti ALIS
probiha pomoci hydraulickych
brzd, jejichz princip je podobny
brzdam v automobilu. Zjednodu-
$ené si to lze predstavit tak, jako
byste sedlapli pedal brzdy néko-
likrat béhem 0,06 vtefiny. Rizeni
této brzdy probiha zpétnovazeb-
né, coZ znamena, Ze systém si sam
dokdze neocekdvané vnéjsi sily
kompenzovat pro dokonalou re-
prezentaci zadaného vysuvu pistu.

SANOVE ZKOUSKY

Bo¢ni sanova zkouska, zejména
v konfiguraci pro naraz na kil,
je vzdy velkou vyzvou pro cely
vyvojovy tym. Pfipravy téchto
zkous$ek trvaji z duvodt obrov-
ské naroc¢nosti na presnost i né-
kolik mésicti. Odchylka byt jen
10 milimetra oproti crash testu
muze znamenat odli$né chovani
bo¢niho airbagu, a tedy i $§patnou
biomechanickou odezvu figu-
riny. Pfesnost je tak zdkladnim
predpokladem uspéchu. Veskeré
pripravy zacinaji jesté pred tim,
nez realné vozidlo projde prv-
nim crash testem. Vstupem do
sanové zkousky je virtudlni FE si-
mulace (Finite-element method)
celého vozidla. Tento model se
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zredukuje pouze na soucasti po-
trebné k sanové zkousce - tedy
na sedacku, pasy, dily interiéru
a airbagy. Redukovany model se
poté detailné zkoumad, kde a ja-
kym zptisobem dochazi k intruzi
do interiéru v navaznosti na kon-
takt s figurinou. S vyuzitim velmi
zkuseného vyvojového tymu se
poté navrhne intruzni mecha-
nismus, ktery diky systému né-
kolika pohyblivych dili presné
reprezentuje deformaci interiéru.
Intruzni mechanismus funguje
pfi realné zkousce jako nosic in-
teriérovych dilt a jako ndhrada
karoserie, jez se vSak po kazdém
testu nemusi ménit. Jakmile je
nastavena deformace interiéru,
je na fadé synchronizace a ladéni
fidicich pulzt jednotlivych pist
tak, aby biomechanickd odezva
figuriny byla ekvivalentni crash

400 mm

Max. intruze do interiéru

0,2 vteriny

doba celého narazu

0,03 vteriny

doba, do které se rozbali airbag

niho crash testu vozu. Po jejich
analyze se vytvari itera¢ni smycka
zpresnéni virtuadlnich simulaci,
aby co nejvice odpovidaly realité.
Samotna sanova zkouska je poté
uz jen S$pickou ledovce faze dlou-
hych priprav. Naladéni zafizeni
ALIS trva priblizné pét zkusebnich
vystield, kde se porovnavaji rych-
losti na jednotlivych pistech, pri-
padné rychlosti interiérovych dil
s crash testem. Zakladem zkousky
je pohyb dild interiéru. Ty musi
byt v urcitém case na presné da-
ném misté, tak aby se spravné roz-
balil airbag. O jejich pohyb se sta-
raji pisty zafizeni ALIS a jakmile
je korektné rozbaleny airbag, pre-
jima hlavni ¢innost katapult, ktery
figuriné udéluje spravny pohyb.
Kdyz se vie podafi dobfe synchro-
nizovat, biomechanickd odezva na
figuriné dava velmi shodné hod-

testu. Biomechanickou odezvou
je predevsim mysleno zatiZeni
hrudniku a ramene, spolecné se
zrychlenim hlavy. Tato cast za-
bere vétdinou nejvice casu, kdy
se vytvari matice zhruba dvou
set simulaci a postupné se iteru-
je chovani figuriny. Dle slozitos-
ti modelu zabere jedna simulace
4-10 hodin vypocetniho casu.

V momenté¢, kdy je virtudlni
cast hotova, prichazeji data z prv-
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noty s crash testem. Po naladéni
celého systému se vyzkousi opa-
kovatelnost, tedy zkouska, zda-li
dva testy podavaji stejné vysledky,
a poté se prechazi k té nejdilezi-
téjsi casti a tou je vyvoj. Testu)1 se
odlisné typy airbagli nebo rtzné
konfigurace zadrznych systémd.
Vyslednym kritériem vyvoje je
biomechanické zatizeni figuriny.
Predev$im se sleduje zavaznost
poranéni posadky.

PROJEKTY

Prvni boc¢ni sanové zkousky
v TUV SUD Czech zacaly v roce
2017 a za tu dobu se na zafizeni
ALIS vysttidalo mnoho renomo-
vanych automobilek. ALIS ma
za sebou kolem stovky testi, pri
kterych se odhalilo mnoho vyrob-
nich nedostatki airbagt, nebo se
podarilo najit vhodnéjsi nastave-
ni pro sniZeni poranéni posadky.
Nejvétsi vyhodou zafizeni ALIS je
bezpochyby jeho variabilita. Diky
mnohaletym zkuSenostem exper-
ta v oblasti bo¢nich ndraz muize
vyvojovy tym prizpusobit zkous-
ku presné zadanym pozadavkim.
Lze tedy pfedem navrhnout sys-
tém tak, aby reprezentoval na-
ptiklad zatizeni na rameni nebo
se soustfedil na korektni chovani
airbagu. V soucasnosti je sys-
tém schopny zkouset dohromady
predni i zadni figurinu v prtipa-
dé ndrazt na bariéru a aktualné
se vyvojafi zabyvaji zkouskami
occupant to occupant, tedy inte-
rakci mezi fidicem a spolujezd-
cem, ktera by do budoucna méla
byt resitelna v ramci jedné sanové
zkousky.

TECHNOLOGIE NA PRVNIM
MISTE

Pro splnéni predpisti a naplnéni
pozadavkd na realnou bezpec-
nost vozl je ale klicové chapat
potiebu sanovych zkousek jako
jeden z piliti komplexniho sys-
tému vyvoje. Ten zacind u virtu-
alnich simulaci urcujicich vyvo-
jovy smér, sanové zkousky tento
smér potvrdi v realném prostredi
a na zavér se ve oveéri pfi crash
testu. Tento proces se velmi casto
cyklicky opakuje a jakmile by je-
den z téchto pilifa vyvoje vypad],
znamenalo by to vétsi rizika pri
realnych nehodach a pravdépo-
dobné také ndkladnéjsi variantu
vyvoje pro automobilky. TUV
SUD Czech je v tomto vyvojovém
cyklu hrdym partnerem automo-
bilek a diky dobrym vysledktim
pomdaha ALIS zlevnit a zrychlit
vyvoj vozii. 4
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Mnoho dodavatelt a poskytovateld sluzeb v automobilovém
pramyslu zpracovava vysoce citlivé informace svych klienta.
Vzhledem k této skutecnosti automobilovi vyrobci dnes
vyzaduji od svych dodavateld zajisténi bezpecnosti informaci
prostrednictvim auditu Trusted Information Security
Assessment Exchange (TISAX). Z dfivéjsi konkurencni vyhody
se stava nutna a nezbytna podminka spoluprace.

Foto: © freepik.com / @mirror_image_studio



e vétsiné pripada je

takovy dtkaz po-

skytovan  pomoci

kritérii ISA (Infor-

mation Security
Assessment) vytvofenych némec-
kym Svazem automobilového
pramyslu (VDA). Protoze jednot-
livi vyrobci provadéli tyto ISA pro
své dodavatele doposud nezavisle,
mnoho dodavatelt muselo pod-
stoupit stejné posouzeni i nékoli-
krat.

Za TUcelem snizeni téchto
zbyte¢nych snah a vydaji pfipra-
vila asociace VDA pocatkem roku
2015 nové hodnoceni a mechani-
smus vymeény — TISAX (Trusted
Information Security Exchange).
Specializovand online platforma
TISAX je navrzena tak, aby podpo-
rovala vzdjemné uznavani hodno-
ceni bezpecnosti informaci v au-
tomobilovém primyslu. Asociace
VDA se rozhodla pro spole¢nost
ENX jako provozovatele platformy
TISAX a treti stranu, kterd povéru-
je poskytovatele auditt.

Po registraci mohou spo-
le¢nosti pristupovat k platformé
a sdilet informace. Spole¢nosti
sdilejici své vysledky ISA online
na platformé TISAX tak umoziu-
ji vyrobcim OEM ovéfit si, jestli
poskytovatel sluzeb nebo doda-
vatel jiz uspésné dokoncil posou-
zeni. Navic mize byt platforma
TISAX vyuzita k tomu, aby po-
skytovatelim auditu, jako je TUV
SUD, umoznila provést posouze-
ni. Po ukonceni posudku jsou vy-
sledky kladnych hodnoceni platné
po dobu 3 let. V ramci platnosti
tohoto posudku mohou byt rozsi-
fovany jeho vysledky co do urov-
né nebo do vice lokalit.

UCASTNICI TISAX

VYUZIiVAJiCi PLATFORMU

MOHOU:

m prostfednictvim poskytovateld
auditu provést hodnoceni,

m sdilet vysledky dokoncenych hod-
noceni s vybranymi tcastniky,

m zobrazit uvolnéné vysledky
ostatnich acastnikd.
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VYHODY NA PRVNi POHLED:

m 7adné opakovani procesti hod-
nocent,

m velké casové a financni uspory
zalozené na vzdjemném uzna-
vani posudki a informaci mezi
spole¢nostmi,

m divéra v hodnocené spole¢nosti.

Posouzeni mohou provadét pou-
ze poskytovatelé auditu, ktefi jsou
specialné povéteni ENX. Seznam
poskytovatelt lze nalézt na stran-
kach www.enx.com.

POZADAVKY SYSTEMU
TISAX

Spole¢nosti mohou zadat o posou-
zeni v roz$iteném, standardnim
a zuzeném rozsahu pozadavki, ale
zuzeny rozsah nedovoluje ziskat
znamku TISAX. VSechny poza-
davky jsou specifikovany v dotaz-
niku VDA ISA. Navod, jak provést
sebehodnoceni, ovérit splnéni po-
zadavkd, je specifikovan v priru¢-
ce TISAX, kterd je jako vSechny
dalsi dokumenty volné dostupna
na strankach www.enx.com.

CILE POSUZOVANI
(ASSESSMENT OBJECTIVES)
Systém je postaven na skupinich
cili posuzovani, na kterych si
musi spole¢nost shodnout se svy-
mi zékazniky z oblasti Automoti-
ve. Cile posuzovani lze rozdélit do
3 skupin - Bezpec¢nost informaci
(Information security), Ochrana
prototypu (Prototype Protection),
Ochrana osobnich udaji (Data
Protection). Uplny seznam cilii
posuzovani je nasledujici:

» Information with high protection
needs — pozadavky pro infor-
mace s vysokymi potfebami pro
ochranu

» Information with very high pro-
tection needs - pozadavky pro
informace s velmi vysokymi po-
trebami pro ochranu

m Protection of prototype parts and
components — pozadavky pro
ochranu prototypovych dila
a komponentt

m Protection of prototype vehicles —

pozadavky pro ochranu prototy-
povych vozidel

» Handling of test vehicles — poza-
davky pro ochranu pti manipu-
laci s prototypovymi vozidly

m Protection of prototypes during
events and film or photo shoo-
tings — pozadavky pro ochranu
pfi filmovani nebo fotografovani
prototypt

» Data protection — pozadavky pri
zpracovani osobnich udaji

» Data protection with special ca-
tegories of personal data — poza-
davky pfi zpracovani zvlastnich
osobnich udajt

UROVNE HODNOCENI

(ASSESSMENT LEVELS) ALl

- AL3 URCENE NA ZAKLADE

CiLO POSUZOVANI

= Uroverni ALI - Tato Groven vyja-
dfuje prvni krok sebehodnoceni
aje vyuzivana pro specidlni situ-
ace posuzovani vice lokalit.

= Uroveri AL2 - Tato troveh zna-
mend posouzeni vzdalenym
zptisobem, kdy auditofi obdrzi
sebehodnoceni, dokumentaci
pro provadéni ¢innosti a diikazy
o provadénych ¢innostech.

» Uroveri AL3 - V této tirovni je
provadén audit na misté. Soucas-
ti auditu je také sebehodnoceni,
ale vSechny dokumenty a dikazy
se predkladaji na misté.

STUPNE VYZRALOSTI
PROCESU (MATURITY
LEVEL) ML

Do sebehodnoceni a potvrze-
ni znamky TISAX vstupuje jesté
jedno kritérium, a to je Uroven
vyzralosti procest, které je defi-
novano pro kazdou otazku do-
tazniku.  Stupnice hodnoceni,
pfevzatd z normy ISO/IEC 15504,
vyjadfuje uroven procesu od ne-
zavedeného, neexistujiciho proce-
su (uroven 0) az po proces, ktery
je zdokonalovan (aroven 5).

ZMENY VE VYDANI
DOTAZNIKU VDA ISA 5.0
Dotaznik VDA ISA obsahuje po-
vinné pozadavky (doporuceni,

TUV SUD JOURNAL 022021

navody a hodnoceni vyzralosti
procest). Usporadan je podle jed-
notlivych skupin cilid - Ochrana
informaci, Ochrana prototypt
a Ochrana osobnich udaji. Po-
sledni zmény v dotazniku VDA
ISA byly provedeny v fijnu 2020.
VDA ISA katalog je nyni ve verzi
5.0.

Zmeény lze shrnout do nasle-

dujicich oblasti:
Formdlni upravy katalogu pro
snaz$i praci - zvétSeny prostor
pro sebehodnoceni a pro audito-
ra, moznost konvertovat informa-
ce do Wordu pro priklady nebo
sledovani opatfeni, vedle nové
struktury kapitol byla ponechana
i ta pavodni, nastaveni filtri pro
lepéi citelnost.

Struktura kapitol - v katalo-
gu byly pozadavky precislovany
podle organiza¢ni struktury ty-
pickych spolecnosti.

Cil posuzovani ,Pripojeni
k tfetim stranam® byl zac¢lenén do
zékladniho listu ,,Bezpec¢nost in-
formaci®

Jednotlivd opatfeni v do-
tazniku VDA ISA byla doplnéna
o priklady implementaci, byly
odstranény redundance. U nové
ocislovanych opatfeni Ctenar stale
muze rozlidit ¢islovani ptavodni-
ho opatfeni z verze 4, nebo zda je
opatfeni nové.

V dotazniku ziistaly priklady
KPI, které muze spolecnost vyu-
zit pro ziskani vyssiho hodnoceni
urovné vyzralosti opatfeni. Ci-
lova hodnota pro kazdé opatfeni
a celkova hodnota je sjednocena
na stupni 3 oproti predchozimu
vydani, kdy cilové hodnoty vyzra-
losti pro kazdé opatfeni byly sta-
noveny specificky.

V nékterych pripadech byly
upfesnény nebo pfesunuty po-
zadavky mezi sloupci povinnych
pozadavkd ,,must, should®, ,In-
formation with high protection
needs®, ,Information with very
high protection needs“. Sloupec
»may“ byl zruden, sloupce pfi-
klad@i byly rozsifeny. Naptiklad
puvodni otazky zaméfené na po-

TUV SUD JOURNAL 022021

skytovatele cloudovych feseni
byly upraveny obecné na externi
poskytovatele IT sluzeb.

ZKUSENOSTI Z AUDITU
Vlastni prabéh posuzovani u nové
verze VDA ISA dotazniku se neli-
$1, pouze zmény v kritériich muse-
ji auditofi zohlednit.

Uroven posuzovani AL2 je
vodu pripravy diikazii o naplné-
nych opatfenich k ziskani potteb-
né urovne.

Spolecnosti s jiz zavedeny-
mi systémy managementu jsou na
zacatku sebehodnoceni ve vyho-
dé - radu pozadavki sndze splni
a mohou dosahnout vyssi urovné
vyzralosti procesi.

Spole¢nosti se zavedenym
systémem fizeni bezpecnosti in-
formaci maji vyhodu pfi napl-
néni pozadavkd, ale casto museji
reagovat na specifické pozadavky
oblasti Automotive, véetné man-
agementu rizik.

Pandemie a uzavfeni hranic
nebo omezeni vstupli na praco-
vi$té omezily provadéni posudki
v urovni AL3. Asociace ENX na-
stavila moznost rozdélit posouze-
ni AL3 na ¢ast AL2 a provést ji na
délku a po zru$eni omezeni do-
koncit posudek na misté v tirovni
AL3.

VYHLED DO BUDOUCNOSTI
Asociace ENX vzhledem k neu-
stalému vyvoji a zménam v oblasti
bezpecnosti informaci, v normach
ISO/IEC fady 27000, ale takeé s ci-
lem optimalné nastavit zplisob
hodnoceni, pozadavky pro bez-
pecnost informaci pro typické do-
davatele automobilntho primyslu
a pozadavky konecnych zékazni-
ka OEM predpoklada aktualizaci
dotazniku VDA ISA.

Trileté obdobi platnosti au-
ditu znamena mnohem vétsi du-
raz na udrzovani vSech procest
na nastavené urovni. Tento faktor
museji spolecnosti stdle mit na pa-
méti i s ohledem na upravy poza-
davka TISAX. <«

Dostupné zdroje:

WwWw.enx.com

VDA ISA katalog v.5.0.4,
ptirucka TISAX, verze 2.3

www.vda.de

Publikace k oblasti bezpe¢nosti

informaci

KROKY VYUZiVANI
SYSTEMU TISAX

Klasifikace a sebehodnoceni
Spolecnosti spolu se zakazniky
OEM ur¢i cile pro posouzeni
TISAX v zavislosti na citlivosti
vyuzivanych informaci a provedou
sebehodnoceni. V situaci, kdy
spole¢nosti neplni pozadavky,
museji upravit své procesy, aby
naplnily pozadavky definované

v dotazniku VDA ISA.

v

Registrace

Spolecnosti se registruji na
strankach www.enx.com

s urcenymi cili posuzovani,
lokalitami a ziskaji rozsah pro
posuzovani - Scope Excerpt.
Spolecnosti vybiraji vhodného
poskytovatele auditu.

v

Provedeni posudku

Vybrany poskytovatel auditu
posoudi v rozsahu cil¥ a v urcené
drovni AL3 - AL2.

v

Sdileni informaci

Po kladném posouzeni bez
otevirenych neshod je spole¢nosti
pfizndna zndmka TISAX pro
obdobi 3 let. Sdileni téchto
vysledkt je mozné pouze

u registrovanych ucastnikG

a teprve poté, kdy hodnocena
spolecnost své vysledky vyslovné
zverejni.
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KVALITA ZIVOTNi PROSTREDI
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Czech

Vice hodnoty.
Vice diivéry.

TUV SUD v Ceské republice Vam dékuje za celoro&ni spolupraci
a preje Vam krasné proziti vanocnich svatkl
a mnoho pracovnich i osobnich Uspéchu v roce 2022.
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