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VAZENE DAMY A VAZENI PANOVE,
je zde nové vydani naseho firemniho obcasniku a zda se, Ze jiz natrvalo v digitalni formé.
Coz mne v myslenkach rovnou ptivadi k ¢im dal castéji sklonovanym termindm, jako

jsou paper-less kanceldf, digitalni podpis, digitalni archiv .. anebo také Internet véci
a Pramysl 4.0.

Pramysl 4.0? Vazné to v dobé covidové nékoho zajima? Mozna Uplné ne, ale mélo by.

Tak né&jak vSichni vime, Ze pravé pandemicka situace silné poznamenala celosvétovy
vyvoj ekonomiky a vyrazné uspisila nastup novych technologii. Nakupy v e-shopu

se staly béZznou rutinou stejné jako vzdalené ptipojeni ke kolegdm na druhé strané
zemekoule. Také jiz nikoho nepfekvapi on-line poskytovani nékterych vybranych sluzeb
- napriklad certifikacnich auditd u nasich klient0.

Ponékud stranou této nejvice viditelné Casti digitalizace ale rychle postupuji dalsi
oblasti, jako napfiklad automatizace a robotizace vyroby a sluzeb. Ddvod je jasny -
roboti, at jiz ti fyzicti nebo ve formé umélé inteligence, tedy softwaru, nejsou nachylni
na prirodni viry, nepotiebuji ani home-office, ani kurzarbeit, ani psychologickou pomoc.
Tim jsou ve svém dUsledku spolehlivéjsi, a nakonec i levnégjsi variantou produkénich
kapacit. Na druhou stranu jsou zase ¢im dal ¢astéji teréem vird pocitacovych... prosté
vSechno ma sva pro a proti.

A jak jsou na né ceské firmy pripravené? Vétsina logistickych firem se jiz bez
automatizace a robotizace neobejde. A celd oblast e-commerce je zavisla na
robotickém zpracovani dat. Ale co préimyslové podniky? Jak jsou pfipraveny na
problematiku ochrany dat, jejich bezpecnou archivaci, trvalou dostupnost nebo na
digitalni formy komunikace s dodavateli a zakazniky - a tim nemam na mysli e-mail, ale
komunikaci na bazi Internetu véci.

Na to vSe jim mUze odpovédét Index pfipravenosti na prdmysl 4.0. - nd$ novy produkt,
ktery vznikl na zakladé spoluprace TUV SUD a singapurské vlady. A budte si jisti, ze
v Singapuru jsou v tomto ohledu na mile daleko pfed Evropou.

Tak na to mrkneéte. A taky na dalsi zajimavé ¢lanky a informace v tomto aktualnim
vydani. Aspon tim vyuzijete Cas pri Cekani na konecné trochu teplejsi pocasi a oteviené
zahradky restauraci.

Preji vdm krasné a svobodomysiné léto

/ ®
MIX
Papir z odpovédnych zdroji
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PLATi JESTE GDPR?

Ochrana osobnich udaji neni novym tématem,
stale je viak tématem platnym a aktualnim.
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SPOLUPRACE NA CERTIFIKACI
CERPACICH STANIC ODPADNICH VOD
Divize Industry Services dlouhodobé rozviji spolupraci Nase Uspésna spoluprace byla zavrsena predstavenim
se svymi zahraniénimi partnery v rdmci holdingu TUV jeho nového portfolia vyrobkd certifikovanych
SUD, a to i pfes stavajici pandemii COVID-19. Jednim spole¢nosti TUV SUD Czech na mezinarodnim veletrhu
z projektd, na kterém participovali kolegové z Ceské IFAT v Sanghaji. Véfime, Ze tento pilotni projekt pomtze
a ¢inské strany, byla certifikace ¢erpacich stanic upevnit pozici TUV SUD v oblasti vyrobkové certifikace
odpadnich vod pro zakaznika, ktery patfi k pfednim na tamnim trhu.
vyrobctim téchto zafizeni v &iné.
REAKREDITACE INSPEKCNIHO ORGANU
V predchozich tydnech probéhla uspésna reakreditace lidové zabavy, vybranych zafizeni pro jaderna zafizeni,
inspekéniho organu. Nas akreditovany inspekéni organ funkeni bezpelnost, procesy svafovani vymezené prilohou
provadi tyto ¢innosti: Inspekni ¢innost organu typu tohoto osvedceni. Inspekéni Cinnost technické zkusebny
A novych a provozovanych elektrickych, strojnich, B a D dle rAmcovych aktd EU pro schvalovani vozidel
tlakovych, transportnich, zdvihacich zaftizeni, lanovych vymezena prilohou tohoto osvéd&eni. Bylo nam vydano
drah, wtahU, bezpecnostnich komponent, prostfedkl nové osvédceni o akreditaci na dalsi pétileté obdobi.

4 TUV SUD JOURNAL 012021



TUV SUD UPDATES - BEZPLATNE WEBINARE
NA ZAJiMAyi\ TEMATA VE SPOLUPRACI
S RUZNYMI ODBORNIKY

www.tuvsud.com/cs-cz — X
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ROZSIRENI NEJVETSI
EVROPSKE EMISNI
LABORATORE

Nejvétsi evropska zkusebni laboratof
pro testovani emisi v némeckém
Heimsheimu byla po dvou letech
vystavby rozsitena tak, aby zvladla
celkovy pocet 25 000 testl ro¢né,
tim vzniklo 35 novych pracovnich
mist. TUV SUD toto Centrum pro
mobilitu a pohonné jednotky, které
se nachazi blizko Stuttgartu, zdvoj-
nasobil investici pfes 20 miliond
eur. Nové testovaci zatizeni nabizi
véechny typy testl emisi (spotieby,
dojezdu) vozidel, v¢etné plug-in
hybridG a elektromobild.
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TUV SUD JE
STRATEGICKYM
PARTNEREM PROJEKTU
AUTOSERVIS
BUDOUCNOSTI 4.0

Prodej, sprava vozidel a sprava s$kod - to jsou jen
nékterd z témat, jimiz se zabyvaji autosalony a au-
toservisy v rdmci procesu digitalni transformace.

Za Ucelem vyzkumu, vyvoje a prezentace novych
technologii pro digitalizované autoservisy uzavrel
TUV SUD smlouvu o spolupraci na projektu Auto-
servis budoucnosti 4.0 (Zukunftswerkstatt 4.0), ktery
vyvinul Institut pro automobilovy primysl a Vysoka
Skola pro ekonomiku a zivotni prostiedi v némec-
kém Badensku-Wurttembersku. Tento projekt ma
poskytnout hospodarstvi, védé a oborovym sdru-
zenim platformu pro vyzkum, vyvoj a prezentaci
novych technologii a sluzeb. Spole¢nost TUV SUD
jakozto exkluzivni technologicky partner projektu

a globalni lidr na poli digitalizace postupl v oblasti
zkousek, znaleckych posudkl a remarketingu, jako
napfr. digitalni rozpoznavani obrazu, zde bude pred-
stavovat a déle rozvijet inovativni sluzby. Projekt
Zukunftswerkstatt 4.0 vznikd v némeckém Esslinge-
Nu na plose o rozloze kolem 450 m? a jeho spusténi
je pldnovano na jaro 2021.

TUV SUD JOURNAL 012021
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REKORDNI POCET NOVE
OTEVRENYCH VODIKOVYCH
STANIC V ROCE 2020

V roce 2020 bylo ve svété zprovoznéno 107 vodikovych
Cerpacich stanic, coz je vice nez v kterychkoli dfivéj-

Sich letech. 29 novych vodikovych stanic bylo otevieno

v Evropé, 72 v Asii a 6 v Severni Americe. Jde o vysledek
13. vyroCniho hodnoceni H2stations.org, informacnich
sluzeb spole¢nosti Ludwig-Bolkow-Systemtechnik
(LBST). Obzvlast dynamicka expanze je patrna ve Ctyrech
zemich: Némecko rozsitilo svou sit o 14 vodikovych sta-
nic, Cina o 18, Korea o 26 a Japonsko o 28.

Ke konci roku 2020 bylo po celém svété v provozu 553

vodikovych Cerpacich stanic. V nékolika prvnich tydnech
letoSniho roku pribylo 7 stanic a jiz existuji konkrétni pla-
ny pro umisténi dalSich 225 vodikovych ¢erpacich stanic.

Evropa méla na konci minulého roku 200 vodikovych
stanic, z nichz 100 je umisténo v Némecku. Druhé misto
si v Evropé dosud drzi Francie se 34 provozovanymi
stanicemi a vzhledem k planovanym 38 vodikovym
stanicim vykazuje nejsilngjsi souc¢asny rlst v rdmci celé
Evropy. Zatimco ostatni evropské zemé jsou zaméreny
na verejné dostupné Cerpaci stanice pro osobni vozidla,
veétsina francouzskych stanic je uréena pro autobusy

a vozové parky s dodavkovymi vozidly. Vyrazny rdst se
projevil také v Nizozemsku, kde pocet planovanych
stanic vzrostl na 23. Ve Svycarsku byla nedavno v souladu
s plany zprovoznéna devata Cerpaci stanice.

V Asii bylo na konci roku 2020 celkem 275 vodikovych
stanic, z toho 142 v Japonsku a 60 v Koreji. 69 Cinskych
vodikovych stanic vedenych v databazi obsluhuje témér
vyhradné autobusy nebo nakladni vozidla.

VétSina ze 75 vodikovych stanic Severni Ameriky dosud
nalezi Kalifornii, kde je v provozu 49 stanic. V roce 2020
vznikly dalsi 4 nové Cerpaci stanice a pocet uréenych
planovanych stanic vyrazné vzrostl na 43.

Poprvé - alespon zemépisné - se ve statistikach objevu-

je Afrika diky plandm na postaveni vodikové stanice na
ostrové Tenerife.

TUV SUD JOURNAL 01.2021

Interaktivni mapy lokalit a jednotliva hodnoceni
Webova strdnka H2stations.org (www.H2stations.org) po-
uziva interaktivni mapy, které uvadeéji veSkeré vodikové
¢erpaci stanice po celém svété s rozdélenim na stanice
Vv provozu, planované nebo jiz uzaviené véetné souhrnu
nedavnych zmén. H2stations.org je unikatni takeé tim, ze
spole¢né s informacemi o jiz uzavienych stanicich nabizi
prehled celé historie vyvoje vodikové infrastruktury.
Rozsah informaci doplnuiji statistiky vyvoje této infra-
struktury.

Webova stranka Cerpa z rozsahlé databaze, ktera je ve-
dena a prdbézné aktualizovdna od roku 2005, kdy jsou
doplrovany nové stanice a také spousta dalSich infor-
maci o jiz fungujicich provozovnach. Celkové obsahuje
detailni informace prozatim o vice nez 1300 Cerpacich
stanicich po celém svété. | pres rostouci naro¢nost udrz-
by poskytujeme i nadale zakladni informace bezplatné
pro nekomeréni ucely,” uvedl generalni reditel spolec-
nosti LBST Uwe Albrecht. ,Komerénim uzivateldm na-
bizime moznost licence k t¢émto datdm véetné dalsich
detailnich informaci, pravidelnych zprav o novém vyvoji,
novych technologiich a trzich a v€etné analyz provadeé-
nych na zakazku.”

Ludwig-Bdlkow-Systemtechnik GmbH, pfidruzena spo-
le¢nost organizace TUV SUD AG, je mezinarodni odbor-
na poradenska spole¢nost v oblasti udrzitelné energie

a mobility. Spole¢nost diky své odbornosti, ktera sblizuje
technologie, trhy a politiku, podporuje mezinarodni kli-
entelu z prdmyslovych odvétvi i politiky v otazkach tyka-
jicich se technologii, trhd, strategii a udrzitelnosti. Velké
mezinarodni spole¢nosti davéfuji spolehlivym dsudkdm
LBST ohledné nového vyvoje a inovaci v sektoru ener-
getiky a mobility a ocenuji jeji vSestranné kompetence,
zejména ve vyuziti vodiku. Zaklady rozsahlé odbornosti
spole¢nosti LBST, budované jiz déle nez tricet let, jsou
neustale doplnovany dalsimi zkusenostmi viceoboro-
vého tymu renomovanych odbornikd. Dalsi informace:
www.lbst.de






PLATI JESTE
GCDPR?

Ochrana osobnich udaji neni novym tématem,
stdle je vSak tématem platnym a aktudlnim.
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d kvétna 2018 je
znalost v oblasti
ochrany osobnich
tdaji (OU) nezbyt-
na pro vsechny za-
méstnance, ktefi se dostavaji do
kontaktu s jakymkoliv druhem
osobnich tdaju, bez ohledu na to,
s jakym mnozstvim (malem) nebo
jak casto s osobnimi udaji pracuji.

GDPR nafizuje firmam, aby
aktivné chrdnily data. Ani nejlep-
81 Sifrovaci a antivirovy program
vam nepomutze ochranit cenna
data, pokud své pocitace nechava-
te bez dozoru nebo k nim poustite
ostatni lidi. Nejslabsi mistem je
a vzdy bude lidska chyba.

PROC JE DOBRE ZAJISTIT
ZAMESTNANCUM
PERIODICKE SKOLENI
Odpovéd je snadna - potieba zvy-
$ovat povédomi zaméstnanct.

Pfi nastupu zaméstnance do
nového zaméstnani jej diikladné
seznamime s jeho novym pracovi-
$tém, sdélime potrebné informa-
ce. A co dal?

Kazdy jedinec zapomina,
dochézi ke zménam, zaméstnan-
ci mohou mit c¢asem tendenci
polevovat v dodrzovani danych
nafizeni a zasad, proto je potieba
skoleni po urcité dobé pravidelné
opakovat.

Zde nabizime feSeni. Zajistit
celofiremni povédomi o GDPR
pomoci naseho hotového e-le-
arningu. Kurz je vhodny pro ka-
zdého bez ohledu na jeho roli.
Poskytuje uzite¢né informace
o kazdodennim zachazeni s osob-
nimi udaji.

UPRAVY A PRIZPUSOBENI
TEXTU

Kurz lze vyuzit v dané podobé
tak, jak je pfipraveny. Zaroven
je mozné upravit a doplnit kurz
dle specifickych pravidel ochrany
osobnich udajt ve vasi organizaci
a vytvofit z néj plné customizo-
vané $koleni o GDPR jen pro vas
a pro vase zaméstnance. Do slova
a do pismene ,vase $koleni“ - od
vas pro vas, zahrnujici specifika
a reSeni v rdmci vasi organizace.



Foto: NataliesRodrigues.péxels:com
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S ndvrhem zmén vam pomi-
zeme tak, aby se k vasim zamést-
nancim dostaly ty potfebné in-
formace — védi vasi zaméstnanci,
jak spravné postupovat pri reSeni
bezpec¢nostnich udalosti? Co dé-
lat, kdyz prijde Zadost na plnéni
prav subjektd udaja? Neskonci
ndhodou v nevyrizené posté, pro-
toze se mé netyka?

Ochrana dat neni jen problém
korporaci. GDPR nafizuje véem fir-
mam, aby aktivné chranily data.

Organizace jsou zodpovéd-
né za nakladani s osobnimi tda-
ji. Kdo s témito udaji ale naklada,
jsou pravé zaméstnanci. Proto se

". \ ;:;
o dé\at,_%@yi- olllofe

i |
Y |

Zdalos NalioImEt o\
[ i

/1 sUlnC el

museji k osobnim udajim chovat
zodpovédné. Je dilezité, aby brali
na védomi, ze spole¢nosti hrozi
nejen pokuty, ale také reputacni
riziko a $patné PR.

ROZHYBEJTE

S NAMI VZDELAVANI
ZAMESTNANCU TAK, ABY
FUNGOVALO A PRINASELO
MAXIMALNI UZITEK

Udrzet si celkovy prehled a zpi-
sob, jakym plnit pozadavky, je
obtizné. Casto se stavd, ze se za-
méstnanci  postupné odchyluji
od zavedenych zasad a postupt.
Ne nadarmo se fika: ,,Opakovani

I KDYZ papirovy
archiv jiz patti do
minulosti, Skoleni se
nevztahuje jen na
digitalni aspekty
ochrany dat.

matka moudrosti.“ Redeni je jed-
noduché, jasné - periodické vzdé-
lavani zaméstnanct véetné zavé-
recného testu a certifikatu jako
diikazu, Ze vnimaji danou proble-
matiku spravné.

Obsah kurzu zahrnuje 4 mo-
duly zakonc¢ené testem. Pfi Gspés-
ném absolvovani ziska ucastnik
osvédcenti.

Osvédceni pro ucastniky
e-learningového kurzu je vydano
ve shodé s ISO/IEC 17024 General
requirements for bodies operating
certification of persons a The Ge-
neral Data Protection Regulation
(GDPR Regulation EU 2016/679).

TUV SUD JOURNAL 012021



Zakoupenim $koleni ziskate
ro¢ni, snadno obnovitelnou licen-
ci. Je idedlni, aby jim prosli zamést-
nanci prave jednou roc¢né, a tim si
udrzeli povédomi o ochrané osob-
nich udaji a zaroven mohli dolozit
své pravidelné proskolovani.

Produkt obsahuje vsech-
ny dilezité informace, priklady
z oblasti GDPR a celou fadu kon-
krétnich doporuceni, jak zachazet
s osobnimi udaji, kde je potieba
davat pozor, a hlavné pro¢ by to
zameéstnanci méli délat.

E-learning nejen seznamuje
s vykladem GDPR, ale také vy-
svétluje, jaka rizika firmé vznikaji
pii uniku OU, jaké jsou nejcastéjsi
chyby a kde dochdzi k unikim OU,
jaké kroky zvolit pti tniku OU,
jak kontrolovat a odhadovat rizika
spojend s ochranou OU a dalsi.

Skoleni Ize lehce zaradit jako
soucast uvodniho programu pro
zameéstnance.

VZDELAVANI
ZAMESTNANCU -
NEPRETRZITE, OPAKOVANE
E-learning je rychly, cenové do-
stupny zpusob Skoleni. Diky
osvédceni ziskate dikaz, Ze za-
jistujete vzdélavani zaméstnanch
v této oblasti, a udrzet tak soulad
s GDPR bude hrackou.

Forma EL umoznuje studo-
vat kdykoliv a odkudkoliv. Kurz
si dokonce spustite i na chytrém
telefonu.

Z4dné naklady na cestovéni
ani jiné ndklady na ucast v kurzu.

S ndkupem vétsiho poctu li-
cenci se cena snizuje.

Cena $koleni se pohybuje
v fadu stokorun, s vétSim poctem
licenci se snizuje. Zamérem je
zptistupnit periodické vzdélavani
a ovérovani znalosti pro udrze-
ni povédomi o ochrané osobnich
udaji stalych i nové nastupujicich
zaméstnanct v jednotlivych spo-
le¢nostech.

Navstivte nase stranky nebo
nam napiste, a ziskejte tak efektiv-
ni a cenové dostupné feseni, které
vam usetfite Cas i penize. €

TUV SUD JOURNAL 01.2021

PROC SI
OBJEDNAT KURZ?

« Nastavime vam $koleni ha miru.
 Skoleni odpovida realné situaci ve vasi spolec¢nosti.

« Zakaznik zasle specifické udaje tykajici se jeho
spolecnosti, které potrebuje, aby jeho zaméstnanci znali
(napf. kontakt na osobu zodpovédnou za osobni Udaje;
specifické kroky, které jsou od zaméstnanct vyzadovany
napfr. pri ztraté notebooku atd.). Tyto udaje poté vlozime
do jeho e-learningu.

« Otazky v zavére¢ném testu Ize upravit dle prani
zakaznika. (napf. jméno konkrétni osoby, kterd se ma
kontaktovat pfi zadosti subjektu Udajd nebo Uniku dat).

« Na vyzadani vdm zasleme report. Zde uvidite, kdo jiz
kurz absolvoval a kdo ne.

 E-learning je vhodna forma vzdélavani zaméstnancd
firem z pohodli kancelare ¢i domova.

« Je pripraven odborniky na problematiku zpracovani
osobnich udajd (OU) a natizeni GDPR.

« Zohledfiuje potteby pfimych zpracovatelt OU
a managementu spolecnosti.

« U&i, jak ptedchazet Gnikém OU a jak je chranit.

« Také poskytuje navod na to, jak se chovat pfFi Uniku
dat a OU.

« Po ukonéeni kurzu a Uspé&sném absolvovani testu
ziska Ucastnik E-learningu osvédceni o absolvovani
od TUV SUD Czech.

« Osvédéeni Ize pouzit jako jeden z ddkazd o naplnéni
organizacnich opatfeni k ochrané osobnich udaja.

« Osvédéeni je platné 1 rok a je vydano ve shodé s ISO/
IEC 17024 General requirements for bodies operating
certification of persons a The General Data Protection
Regulation (GDPR Regulation EU 2016/679).

GDPR - Periodické proskoleni zaméstnancti ,ha miru“

€

N


https://www.tuvsud.com/cs-cz/cinnosti/vzdelavani/e-learning/gdpr-periodicke-proskoleni-zamestnancu

CERTIFIKACE
SYSTEMU RIZENI
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Oblast automobilového primyslu je, spolu
se souvisejicim dodavatelskym fetézcem,
pro hospodatstvi Ceské republiky jednim

z kliéovych oboru. Pod pojmem automobi-
lovy pramysl si kazdy v prvé fadé predstavi
klasickou priimyslovou vyrobu aut nebo
jejich jednotlivych komponent. Méné se uz
vi, ze v Ceské republice vznikaji nejen au-
tomobily. Cesti specialisté se podileji také
napriklad na vyvoji sofistikovaného progra-
mového vybaveni, které v automobilovém

priumyslu pomaha k zefektivnéni celého
vyrobniho fetézce nebo usnadnuje testova-
ni komponent ¢i ovladani vozidel. Jednou

z takovych firem je ¢eska pobocka mezina-
rodniho koncernu HCL Technologies Ltd.

S jejim provoznim feditelem, Ing. AleSem
Hrabétem, jsme vedli tento rozhovor o pu-
sobeni firmy v Ceské republice, projektech
ceské pobocky ¢i o zkusenostech se zavadé-
nim a certifikaci systému fizeni bezpecénosti
informaci podle ISO/IEC 27001.

MlzZete struéné predstavit
vasi spolec¢nost?

HCL Technologies je globalni
technologicka spolecnost s celko-
vé vice nez 168 000 zameéstnanci.
Spole¢nost putisobi prakticky ve
viech segmentech trhu a dodava
sluzby ¢i feSeni v oblasti IT a sou-
visejicich oborech. Samozfejmé
dodavame i specidlni feSeni pri-
pravovana zakaznikim na miru.
Hlavnim cilem je pomoci zdkaz-
nikim usnadnit vybrané ¢innos-
ti a zvySovat kvalitu. Tim v$im
se samoziejmé prolinaji aktudlni
trendy automatizace, které jsou
znamé pod heslem ,,Priimysl 4.0%
Dftiraz na inovace je soucdsti na-
$eho DNA, diky tomuto pristupu
jako partner pomahdme nasSim
klientiim naplno postupovat do
digitalniho véku.

Jaké jsou vase hlavni aktivity
v Ceské republice?

Spole¢nost HCL mé v ramci Ces-
ké republiky vice aktivit a za-
méfuje se na fadu oblasti. Nade
pobocka se dlouhodobé soustre-
duje predev$im na oblast primy-
slu v segmentu automotive. My
jsme v koncernu HCL relativné
novacky, nebot jsme se stali jeho
soucdsti az v roce 2020, kdy byla
ptvodni spole¢nost Honigsberg&
Diivel Datentechnik Czech s.r.o.
pievzata spole¢nosti HCL. V Ces-
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ké republice ptsobime v Praze,
Mladé Boleslavi a Liberci.

Kolik mate zaméstnanct

v Ceské republice?

Nase spole¢nost ma v Ceské re-
publice priblizné 260 zaméstnan-
cl. V pobockach v Mladé Bole-
slavi a Liberci pracuje priblizné
150 zaméstnanc. Rada naich
specialisti je zaclenéna pfimo
v tymech naSich klientd. Tyto
skute¢nosti samoziejmé prind-
$i z pohledu provozu spole¢nosti
a bezpecnosti informaci daldi vy-
zvy, které musime respektovat jak
z pohledu nasi bezpe¢nostni poli-
tiky, tak i z pohledu bezpe¢nost-
nich politik nasich klientd.

Jaké jsou obecné nejvétsi
projekty vasi divize?
Mame za sebou celou fadu zajima-
vych projektt, naptiklad diky na-
$emu feSeni dochdzi ke zna¢nym
usporam nakladf a zjednoduseni
testovdni v rdmci procesu vyvoje
infotainmentu automobilt. Pro
tento ucel mame vytvorena special-
ni zarizeni simulujici jizdu vozidla,
ktera mohou vyrazné zjednodusit
a zefektivnit nékteré faze testovani.
a usnadnuji testovani nejen nam,
ale i na$im zdkaznikam.

Dal$im prikladem je oblast
strojového vidéni a rozsifené re-

ality. Systémy strojového vidéni
dnes nahrazuji lidskou kontrolu
v mnoha fazich vyrobniho cyklu.
Zaméfujeme se nejen na porizeni
kvalitniho obrazového zdznamu
ve specifickych podminkach vy-
roby, ale i na celkovy proces jeho
zpracovani do formy vhodné pro
vyhodnoceni klicovych paramet-
rt a atributt potfebnych pro dal-
$§i zpracovani metodami strojové-
ho vidéni. Pravée zajisténi kvalitni
obrazové predlohy je v této oblas-
ti nejvétsi vyzvou. Nase systémy
umi identifikovat vyrobky, mo-
hou zajistovat napiiklad presné
pocitani ¢i méfeni vyrobenych
dila, kontrolovat, zda vyrobky
odpovidaji definovanym kvalita-
tivnim parametrtim nebo zda ob-
sahuji vSechny stanovené kom-
ponenty. Tato feseni predstavuji
diky své schopnosti eliminovat
riziko lidské chyby pro vyrobce
moznost vyrazné zvysit kvalitu
vyroby pii dosazeni znaénych fi-
nancnich uspor ve celém proce-
su. Zavedeni systému strojového
vidéni v procesu vyroby nebo jeji
kontroly byva finan¢né navratné
jiz v horizontu zhruba jednoho
az dvou let.

Dalsi oblasti naseho ptisobe-
ni je vyuziti rozdifené reality, kte-
ra muze zjednodusovat napriklad
slozité pracovni procesy. Ptikla-
dem je zaskolovani zaméstnanc.
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Laicky receno, reSeni muze dopl-
novat redlny obraz o dal$i doda-
te¢né informace. Tyto informace
jsou k dispozici v redlném case
a uzivatel takového systému je tak
okamzité informovan naptiklad
o tom, jaky postup md zvolit, pti-
padné jaké komponenty nebo na-
stroje ma v danou chvili pouzit.

Jaké jsou VasSe zkuSenosti

a Vase uloha ve firmé?

V segmentu IT se pohybuji uz cel-
kem dlouho dobu, vice nez 30 let.
Vétsinu své profesni kariéry jsem
pracoval v globélnich spole¢nos-
tech. Aktudlné pracuji na pozici
provozniho reditele, k mym tko-
ltm patfi naptiklad pravé IT bez-
pecnost, véetné probéhlé certifi-
kace systému managementu. Moje
pozice samoziejmé obnasi také
klasickou korporatni praci spoje-
nou s fizenim tymu a projektd. Za
svij hlavni ukol povazuji budovat
takovou firemni kulturu a atmo-
sféru, ktera dava zaméstnancim
maximum mozné svobody a zaro-
ven je vede k nejlep$im vykontm.
Firmu i v technickych oborech
tvoriv prvé fadé lidé a firemni kul-
tura. Specialisté jsou v naSem obo-
ru klicovi a kvalitnich odbornika
je stale nedostatek. Samoziejmé
zde hraje svou roli to, Ze pro fadu
mladych pracovniki je atraktiv-
néjsi Praha s celym spektrem IT
spolecnosti. Na druhou stranu
nam nase aktualni portfolio pro-
jektt a klient umoziiuje pracovat
na velice zajimavych tkolech, a to
i v mezinarodnim prostredi. Vé-
fim, Ze to je velmi motivujici.

Co Vas na Vasi praci stale
nejvice bavi?

Pokud bych mél odpovédét uni-
verzalng, je to urcité ,,prace s lid-
mi“ To plati jak v oblasti feseni
konkrétnich zdkaznickych pro-
jekt, tak v interni oblasti. V kon-
textu mé celkem dlouhé praxe je
velice zajimavou zkuSenosti spo-
luprace v tymech, které jsou hete-
rogenni prakticky ze vSech moz-
nych ahl pohledu.
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Jakou roli ve Vasi praci hraje
bezpecnost informaci?
Bezpecnost informaci je pro nas
extrémné dutlezitd s ohledem na
potfebu ochrany naseho vlastni-
ho know-how i z pohledu infor-
maci, se kterymi prichazime do
styku pri spolupraci s nasimi za-
kazniky. Bezpecnost samoziejmé
v praxi reS§ime jak na technické
urovni, tak i na trovni personalni.
Zatimco technické standardy in-
formacni bezpecnosti spole¢nosti
jsou stanoveny a fizeny prevdzné
centralné, Skoleni zaméstnanci
zajiStujeme lokalné. Pravé lidsky
faktor patfi mezi nejvétsi rizika,
proto na tuto oblast klademe vel-
ky daraz.

Co se tyce technického za-
bezpeceni informaci, mame cen-
tralné stanovenou a fizenou fadu
bezpecnostnich politik pro po-
uzivand zafizeni. Pocinaje stan-
dardnim zabezpecenim konco-
vych stanic z rtznych pohledi
informacni bezpecnosti, tak také
uréitym omezenim pii predavani
informaci. V konkrétnim ptipa-
dé to v praxi napriklad znamena
technické omezeni moznosti pre-
nosu dat pres USB porty, moznos-
ti vstupovat na nékteré webové
stranky, ¢i se pripojovat do jinych
systému. Tyto politiky sice v jed-
notlivych pfipadech mohou vést
ke komplikacim, na druhou stra-
nu je potieba si uvédomit, Ze bez-
pecnost informaci je zasadni.

Jak zajistujete informova-
nost zaméstnancti ohledné
dodrzovani bezpeénostnich
pravidel?

Klicovym nastrojem pro vycho-
vu zaméstnancl v oblasti omeze-
ni a predchazeni bezpecnostnim
rizikim pfi praci s informacemi
jsou samozrejmé $koleni. Kazdy
zaméstnance prochdzi hned pfi
nastupu rozsdhlym souborem
skoleni, ktera zahrnuji také bloky
zamérfené na IT bezpec¢nost. Spe-
cidlni pozadavky jsou pak klade-
ny na naSe zaméstnance pracu-
jici pfimo v prostorach klientt.

KDO JE ALES HRABE?

Ales Hrabé je provoznim redite-
lem ve spole¢nosti HCL TECH-
NOLOGIES CZECH REPUBLIC
s.r.o.V oboru se pohybuje vice
nez tficet let, v minulosti pracoval
v managementu rdznych lokal-
nich i zahrani¢nich spole¢nosti.
Je absolventem CVUT, Zije v Bran-
dyse nad Labem a jeho druhym
domovem jsou Krkonose. Ve
volném case se vénuje lyzovani,
snowboardu, cyklistice a hudbé.

Ti musi bézné absolvovat nejen
interni $koleni, ale i $koleni pro
specifické podminky u nasich
zdkaznikd. V jejich ramci samo-
zfejmé i ta, ktera se tykaji infor-
macni bezpecnosti. Samoziejmé
se nespoléhame pouze na tGvodni
gkoleni a zaméstnanci jsou v této
klicové oblasti doskolovani jak pe-
riodicky, tak i spolu se zavadénim
novych pravidel.

Jak jste zvladli z hlediska
bezpecnosti informaci, ale

i potfebnych skoleni, stavajici
situaci, kdy lidé zacali daleko
vice nez v minulosti vyuzivat
napfiklad home-office?
Aktualni situace pfinesla zvyse-
nou miru relokace pracovnika
i techniky, na situaci jsme samo-
ztejmé museli reflektovat fadou
technickych i organiza¢nich opat-
feni. Obecné vsak plati, ze z hle-
diska bezpecnosti jsme byli dobre
pfipraveni. Pohybuji se v ramci
IT segmentu fadové desitky let
a na zakladé své vlastni zkuSenosti
mohu potvrdit, ze standardy HCL
Technologies patfi jednoznacné
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Prave lidsky faktor patri

mezi nejvetsi rizika

v ramci oboru mezi jedny z nej-
vice propracovanych. Faktem je,
ze dlouhodobé dochdzi v ramci
ochrany informaci k postupnému
zpiisnovani pravidel. Je samo-
ztejmé vzdy dulezité vysvétlovat
zaméstnancim ddvody vzniku
a existence jednotlivych pravidel
a politik, aby je prijali za své. Pra-
ce s lidmi je v této oblasti zdsad-
ni. Vyzvou, kterou musime v této
souvislosti fesit, je zachovani vy-
soké miry bezpecnosti v kombi-
naci s minimalnimi dopady na
samotnou efektivitu prace.

Jaké duvody vas vedly k za-
vedeni a certifikaci systému
fizeni bezpecénosti informaci
ve vasi firmé?

Certifikace ISO/IEC 27001 je pro
nas dilezita ze dvou pohledti. Prv-
nim pohledem bylo provéfeni in-
terni bezpecnosti a souvisejicich
mechanismut. V ramci auditu jsme
cely na$ systém informac¢ni bez-
pecnosti znovu detailné zmapovali.
Samotny proces certifikace od TUV
SUD Czech a souvisejici konzulta-
ce od nezavislého konzultanta nds
téZ obecné donutily se nad celou
problematikou zamyslet i z novych
uhltt  pohledu. Certifikace také
predstavuje urcity signal pro nade
zakazniky, Ze standardy informacni
bezpecnosti dodrzujeme.

Museli jste v ndvaznosti na
implementaci systému ma-
nagementu ménit ve firmé
néjaké procesy, respektive
pomohl audit odhalit néjaké
potencionalni slabiny dosa-
vadniho nakladani s informa-
cemi?
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V navaznosti na implementace
systému managementu jsme pri-
mo procesy ménit nemuseli, ale
samoziejmé priiprava na audit
znamenala urcitou revizi stavajici-
ho stavu a s tim souvisejici identi-
fikaci mist, na které jsme se museli
zamérit. Jednalo se tfeba o oblasti
objektového zajisténi, informacni
bezpecnosti, ale treba i disledné-
ho vedeni dokumentace a zajisté-
ni spravné informovanosti nasich
zameéstnancu.

Zménil se néjak vas pristup

k ochrané informaci v po-
slednich letech, a to tieba

v navaznosti na zvysujici se
pocéet kybernetickych ttoku?
Na centralni trovni dochdazi v na-
vaznosti na aktudlni vyvoj k pri-
béznému posilovani bezpecnostni
ochrany technickymi prostredky.
Clovék vsak stale predstavuje ten
nejcitlivéjsi faktor. Zadnd tech-
nickda opatfeni nemohou riziko
lidského selhani zcela eliminovat.
Oblast vzdélavani zaméstnancii
tak nikdy neprestane hrat velice
dtlezZitou roli.

Mate mnoho let zkuSenosti

s riiznymi firmami a v ramci
mezinarodniho prostredi,
pozorujete néjaka specifika

v kontextu zajistovani bez-
pecnosti informaci?

Lokalni rozdily ¢i rozdily mezi
jednotlivymi firemnimi kulturami
se v oblasti informacni bezpec-
nosti prakticky stiraji. Je pravdou,
ze jsem se nékdy v minulosti se-
tkaval i s benevolentnéj$imi pfi-
stupy. Obecné vsak, jak jsem jiz
zminoval, se pravidla sjednocuji

a zprisnuji. Standardizaci silné
prispivaji pravé certifikace a jed-
notné metodiky.

Jak byl proces zavedeni
systému fizeni bezpecnosti
informaci dlouhy a naroény?
Interné jsme si definovali tym, kte-
ry se ptipravou na certifikaci véno-
val. Tym vedl projektovy manazer,
a jeho primarni soucasti byli samo-
zfejme kolegové z naseho IT a bez-
pecnosti. V ramci jednotlivych fazi
tym flexibilné rozdirovali kolegové
z dalsich ¢asti spolecnosti. Po celou
dobu nam byl k dispozici externi
konzultant, ktery s tymem tzce
spolupracoval.

Cely proces pripravy nam
zabral zhruba 6 mésici. Samo-
zfejmé nas trosku omezil Covid
¢iletni dovolené, cely proces viak
neprinasel zadné zasadni problé-
my.

Jak se vam spolupracovalo

s nasi firmou?

Spoluprace béhem certifika¢niho
auditu byla vysoce profesiondlni.
Kromé samotného vysledku jsme
velmi ocenili i pfipravu pred prove-
denim certifika¢niho auditu, ktera
obsahovala pfinosné rozhovory
mezi na$im tymem a zdstupci spo-
le¢nosti TUV SUD. Také bychom
radi dodate¢né podékovali za ur-
¢itou miru tolerance a pochopeni,
zejména pii feSeni organizacnich
véci, protoze pripravu certifikace
jsme zahdjili jako ptivodni spolec-
nost Honigsberg&Diivel Daten-
technik Czech Republic s.r.0. a do-
kon¢ili ji jako HCL Technologies
Czech Republic, coz s sebou neslo
i urcité organizac¢ni problémy. «
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lasické systémy pa-

sivni  bezpecnosti
v silni¢nich vozi-
dlech nas béiné

chrani v case t > t0
s tim, kdyz t0 bereme jako oka-
mzik ndrazu vozidla. Ochrana
lidského zdravi jako hodnoty je
aplikovdna nejen v interiéru, ale
i vné vozidla. Na zdkladé¢ znalosti
mechanismu poranéni jsou stano-
vena biomechanicka kritéria a je-
jich limity zatiZeni. Tyto hodnoty
se ruznymi technickymi postupy
snazi vyrobci vozidel a jejich do-
davatelé snizovat. Biomechanicka
kritéria existuji pro jednotlivé ¢as-
ti téla a ve vétsiné pripadu se opi-
raji o hodnoty pretizeni (decelera-
ce/akcelerace) a jeho trvani v case,
o primé silové ucinky a jejich mo-
menty, o deformace ¢i rychlosti
deformace. Mechanismy poranéni
jsou stanoveny typicky pro hlavu,
krk, trup, panev a nohy. Tyto hod-
noty jsou méfeny na zku$ebnich
figurinach a nebo impaktorech si-
mulujicich rtizné ¢asti téla (hlavy,
torza, nohy a jejich casti apod.).
Predpisy déle fesi deformace inte-
riérovych casti, zachovani prosto-
ru pro preziti, vznik ostrych hran
vné i uvnitf, letici tlomky nebez-
pecné pro posadku apod. Testo-
vani na raznych trovnich probiha
nejen v pribéhu vyvoje a homo-
logace, ale vétsinou i béhem séri-
ové vyroby v ramci pravidelného
prezkusovani. Témito zkouska-
mi se vyrobce ujistuje, Ze béhem
doby projektu, zpravidla 5-7 let,
zachovava konstantni troven kva-
lity vyroby (CoP - Conformity of
Production).

KDO RESi UROVEN PASIVNi

BEZPECNOSTI, A KOHO
TEDY ZAJiMA?
Minimalni tdroven pozadavka

pro vyrobky na trhu urcuje vétsi-
nou stat, lokdlni administrativa,
Evropskda hospodarska komise/
Organizace spojenych naroda
(EHK/OSN), EU a napt. FMVSS
v USA. Aplikace pozadavki je na-
sledné¢ doménou pfislusnych mi-
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nisterstev (MDCR, BMVI, MOT,
MOTC, ...) a dopravnich drada
(KBA, VCA, RDW, ...).

Posouzeni vlastnosti vysled-
ki nad rdmec povinnych poza-
davkil a jemnéjsi Skalovani pro
ucely vyhodnoceni a porovnani
vozidel mezi sebou provadi spo-
trebitelska sdruzeni jako napf.
NCAP, ADAC apod.).

Pokud ptjdeme dal od bézné-
ho provozu k zavodiim, nalezneme
dalgi subjekty - napt. FIA, FAS ACR,
které disponuji vlastni legislativou
a pozadavky na pasivni bezpecnost
(ochranné klece apod.).

Zakaznici (trh) urcuji poza-
davky nad rdmec minimadlnich, at
uz individudlnim vybérem bezpec-
nostni konfigurace vozidla, nebo
specifikaci k vybérovym fizenim na
dopravni prostredky (napft. doprav-
ni podniky, statni instituce apod.).

Uroven bezpecnosti vozidel
je také dulezitym aspektem pro
pojistovny, které vycisluji naklady
na léceni po nehodé¢, cenik plateb
za opravy vozidel a mnohdy spo-
lupracuji na tvorbé novych zku-
$ebnich metodik.

Vyrobce vozidel a jeho sub-
dodavatelé (OEM, TIER 1, 2, 3,
...) si vétsinou pomoci internich
norem a pozadavkd na funkci
zprisnuji pozadavky, tvofi rezervy
a vyuzivaji inovace v bezpecnosti
a poctech riznych systémii ve vo-
zidle v konkuren¢nim boji. V bez-
pecnosti si vice nez kdekoliv jinde
vyrobce uvédomuje, Ze systémy
a komponenty musi byt schopny
plnit svoji tlohu nejenom za béz-
nych podminek, ale také za ex-
trémnich vysokych a nizkych tep-
lot, a nejenom ty nové, ale také ty
po mnoha letech provozu. K tomu
slouzi zrychlené procesy starnuti
v laboratorich (klimatické cyklic-
ké testy a dlouhodobé ulozeni za
vysokych teplot napf. 120°C, so-
larni simulace, vibrace, prachové
zkousky, otérové zkousky apod.).

Akreditované zkusebny, jako
je napt. TUV SUD Czech, prové-
déji testy na urovni komponent,
subsystému nebo na urovni vozi-

dla, aby na zakladé nameéfenych
hodnot ve zku$ebnim protoko-
lu mohla narodni autorita vydat
schvaleni (homologaci). Zkuseb-
na musi disponovat nejen po-
trebnym vybavenim a znalostmi,
ale také akreditaci dle ISO 17025.
Velmi casto se experti zkuseben
také ucastni tvorby novych pred-
pist, a mohou tak ¢aste¢né ovliv-
novat vznikajici legislativu.

PROC VSICHNI INVESTUJI
VELIKE UsILi PRAVE DO
TOHOTO SEKTORU?
Samoziejmé jde o ochranu lidské-
ho zdravi a zivota jako nejvyssi
hodnoty, ale téZ o snizeni nakladu
na léceni, zkraceni doby pracovni
neschopnosti, snizeni nakladu na
¢innost zachrannych slozek a na
opravu vozidla ¢i infrastruktury.
Vylepseni soucasného sta-
vu vdak nelezi jen na bedrech
vyrobct vozidel, ale zélezi téz na
napadech vyvojart infrastruktu-
ry (svodidla, sloupové a stojanové
systémy apod.) a na prostiedcich
osobni ochrany. Posledni zminé-
né plati spie pro lehce zranitelné
ucastniky silni¢niho provozu, jako
jsou cyklisté, motocyklisté apod.

KOMPONENTY+
V dne$nim tématu jsme se zamé-
fili na ,komponenty+“ V nasich
laboratorich se vénujeme testim
jednotlivych komponent, ale také
interakci komponent ¢i jejich
skupin mezi sebou (proto je vo-
leno oznaceni ,komponenty+*).
Typickym piikladem mize byt
pfistrojova deska, tu na zakladé
designu zadaného vyrobcem au-
tomobilu a doporucené skupiny
materidld  kompletuje nékolik
subdodavateld. Typicky vyrobce
pfistrojové desky je hlavnim ko-
ordindtorem a integratorem, pfi-
¢emz spolupracuje s dodavatelem
airbagli, schrdn, nosnych casti,
HVAC (heating, ventilating, air-
-conditioning) atd.

Na daldich strandch jsou
popsany rtzné statické zkousky.
Slovo ,statické® je zde uvedeno
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. . vVaV
VYVOJOVY pROCEs Testovani komponent+ Vav

A JEDNOTLIVE TYPY ZKOUSEK Testovéni vozidla

VYVOJOVY CYKLUS VOZIDLA

B
B~ > | *
. - *

Dynamické testovani
komponent+ a subsystému

m
~Statické“ testovani

komponent+

Narazova zkous

1. PRISTROJOVA DESKA

Vyvojové testy komponent+ z prototypového naradi Vyvojové testy komponent+ Homologace vozidla (Start sériové vyroby)
« Narazy hlavou a vnitini vyénélky ze sériového naradi « Dodate¢né homologace napt.
(OSN 21; viz Journal 2/2020) n « Narazy hlavou a vyénélky (OSN 21) pro dalsi trhy
« Vystrely airbagl v pfistr. desce véetné kolennich « Vystrely airbagt v pfistr. desce
(novych i uméle zestarlych) A B véetné kolennich CoP PfezkuSovani
« Kontroly zastavby . atd. « Komponent+, subsystému a vozidla

« Klimatické zkousky: teplotni a vihkostni
(napf. PV 1200, 500h/120°C), solarni DIN 75 220
« Kompletaéni zkousky
« Analyzy instrumentovanych zkousek (mét. sil,
tenzometrie, tlakomérna folie, dyn. fotogrammetrie)
Uvolnéni prototypu

S\
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SCHVALENiI KONTROLA SHODY TESTOVANI
(homologace) VYROBY A SCHVALENI TYPU

AFTERMARKET

Coriiace [ sirio irobo

v

a
2. SEDACKY A HLAVOVE OPERKY 3. DALSi PEVNOSTNi ZKOUSKY
« Narazy hlavou (impaktorem) dle OSN 17 - absorbce energie « Zkousky prednich a zadnich naraznikl dle podminek vyrobce
(viz Journal 2/2020) E automobilt nebo dle OSN 42 (hodnoceni poskozeni) ﬂ
« Pevnost sedadel, jejich uchyceni a hlavovych opérek dle OSN 17 E « Naraz na sloupek fizeni dle OSN 12
« Klimatické zkousky: teplotni a vihkostni (hodnoceni absorpce energie) m
(napf. PV 1200, 500h/120°C), solarni DIN 75 220) « Pevnost zamku a zavest dveri dle OSN 11
« Zkousky otéru ﬂ « Pevnost kotevnich mist bezp. past dle OSN 14
« Vystfely airbagtll v sedaéce véetné napt. centralniho airbagu E « Pevnost sedadel a jejich Uchytl v autobusech dle OSN 80
« (Vibrag¢ni zkousky) « Odolnost karoserie pfi narazu na kal a prevraceni dle americkych

predpisti FMVSS 214 a 216a (viz Journal 4/2019)
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17"

z pohledu pohybu zkusebniho
vzorku, tzn. neurychlujeme celou
karoserii nebo vzorek na sanich.
Z pohledu fyziky jsou vsak mno-
hé zkousky dynamické jako napt.
narazy riznymi impaktory apod.

V textu jsou predpisy EHK/
OSN oznacovdny jiz nové OSN
jako napt. OSN 17.

AIRBAGOVE ZKOUSKY

Airbagové zkousky na trovni sub-
systémil a komponent jsou typic-
kym ptikladem vyvojovych zkou-
$ek a zkousek pro kontrolu shody
vyroby CoP. Hlavni posouzeni
se provadi na urovni ¢asu plnéni
airbagu, at uz dle dosazeni kont-
rolnich linii objemem, ¢i méfenim
tlakovymi snimaci. Druhou nemé-
né dilezitou analyzou je také posu-

zovani leticich ulomku ve vztahu
k jejich trajektorii a potencidlnimu
ohrozeni posadky v kombinaci
s jejich hmotnosti a materialem.
Je ziejmé, ze chovani komponent
obklopujicich airbag se bude velmi
lisit od okolni teploty. Vezméme si
ptistrojovou desku a airbag spolu-
jezdce jako priklad materiald, které
jsou velmi ovlivnény teplotou. Air-
bag spolujezdce si razi cestu ven
skrze presné nafiznutou desku,
ktera se sklada z plastt, kompozi-
t, pén, umélych i prirodnich kazi
apod. Cela sestava se necha v ko-
more temperovat dle pozadavki
zakaznika az na-40°C a 100°C po
dobu napt. 4h. Nasledné se prove-
de test aktivace airbagu. Tyto testy
se odehravaji na statickém pfiprav-
ku, ptipadné vyrezu karoserie, kte-

N
L -

8,
<l

ry se nepohybuje. Nésledné se ana-
lyzuji zabéry z vysokorychlostnich
kamer (bézné 5.000 obrazki/s, né-
kdy i pres 10.000 obr./s), naméfena
data, komponenty po zkousce atd.

PEVNOSTNi ZKOUSKY

KOMPONENT+

»Statické®  pevnostni  zkousky

komponent+ zahrnuji velkou sku-

pinu testl. Mezi nejcastéjsi, které

provadime v nasich laboratotich,

patfi:

m Pevnost zamkt a zavést dveri
dle OSN 11

m Naraz na sloupek fizeni dle
OSN 12 (hodnoceni absorpce
energie)

m Pevnost kotevnich mist bezpec-
nostnich past dle OSN 14

m Pevnost sedadel, hlavovych opé-

TUV SUD JOURNAL 012021



AIRBAGOVE _
TESTY PO UMELEM
STARNUTI

=

Airbagovy test
za r0znych tepelnych podminek

TYPICKY PROCES UMELEHO
STARNUTI pro piistrojovou
desku vlevo a vpravo sedadlo
pred airbagovym testem

rek a jejich uchyceni dle OSN 17

m Zkousky prednich a zadnich na-
raznikdt dle podminek vyrobce
automobilti nebo dle OSN 42
(hodnoceni poskozeni)

m Pevnost sedadel a jejich uchytt
v autobusech dle OSN 80

» Odolnost karoserie pfi narazu na
kil a prevraceni dle americkych
predpist FMVSS 214 a 216a

I v tomto pripadé se nékteré z nich

TUV SUD JOURNAL 01.2021

Klimatické testy
napt. dle PV 1200, 500h/120°C

Solarni simulace
az do 6 pristrojovych desek
najednou nebo mnoha opér

(napt. zkousky ndraznikd a opé-
rek hlavy) provadi nejenom za
standardnich teplot, ale i pfi niz-
kych a vysokych teplotach.

ZAVER

Laboratofe TUV SUD Czech dis-
ponuji rozsahlym zkuSebnim za-
zemim, které diky tymtm odbor-
nikd s dlouholetymi zkuSenostmi
umoznuji provést vétsinu testi pod

i'.

Airbagovy test
za rlznych tepelnych podminek

jednou stfechou. At uz se jednd
0 pevnostni a airbagové zkousky
komponent+ za extrémnich tep-
lot, klimatické zkousky simulujici
umélé starnuti nebo dynamické
a crashové zkousky na Grovni systé-
mu a vozidel. Navic v ramci evrop-
ské sité laboratoii TUV SUD je ten-
to rozsah doplnén mnoha dal$imi
environmentalnimi zkouskami a lo-
kalné pocitacovymi simulacemi. 4
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EMISE EURO 6 -

KAM DAL?

Aktudlnim tématem soucasnosti jsou stale prisnéjsi pozadavky

ochranu klimatu, ke které by mély prispét také vznikajici
normy na budouci emise nové vyrabénych a homologovanych
silni¢nich vozidel. Naroky statnich organii a Evropské
unie na strané jedné a technologicky pokrok na strané
druhé jsou urcitym zptsobem limitujici faktory,

které ohranicuji ramec nové utvarenych zdkonnych
pozadavkd. Clanek rekapituluje dil¢i poznatky

tykajici se soucasné regulatorni arovné
a ocekavanych vyhledd do budoucna.

# | LUBOS TRNKA

j REDITEL SEKCE VLIVU VOZIDEL NA PROSTREDI

2} LUBOS.TRNKA@TUVSUD.COM

P

vodem je dobré zo-

pakovat, ze soudobé

legislativni  poza-

davky jsou souhrn-

né oznacované po-
jmem Euro 6 (pro osobni a lehka
uzitkova vozidla) nebo Euro VI
(pro nakladni vozidla a autobusy.
V pripadé traktori jsou oznacova-
né jako stupen V (nebo Stage V),
coz technologicky odpovida sil-
ni¢nim (tézkym) motortiim Euro
VI. Obdobna logika oznacovani
»0 stupen vys“ bude tedy patrné
platna i v pfipadé novych norem
Euro 7/VII resp. Stage VI.

KONTINUALNI VYVO3
TECHNICKYCH OPATRENI KE
SNIZOVANI EMISIi

Vzhledem ke zpfisnovani emis-
nich narokd, o kterych bude jesté

22

fe¢ dile, je jasné, ze vyvoj tech-
nologii pohonnych fetézcti bude
muset intenzivné pokracovat. Pro
snizovani Skodlivin konstruktéfi jiz
nyni fesi nasledujici oblasti (v za-
vorce jsou nastinéna jejich reeni):

m Studeny start motoru a velmi
kratké jizdy (dodate¢né systémy
pro ohftev, v¢. predehtevu kataly-
zétord, popt. vyuziti systému pri-
savani sekundarniho vzduchu)

m Nizké /minusové/ teploty okoli
(feSeni viz vyse)

m Volnobé¢h a jizda s nizkym zati-
zenim (feSeni viz vyse)

m Jizda s vysokym zatizenim (do-
state¢né dimenzované katalyza-
tory i pro vysoky pritok vyfuko-
vych spalin)

» Emise NOx u naftovych motort
(zdvojeny systém SCR v sério-
vém usporadani)

>
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Foto: petovarga / shutterstock.com

m Regenerace filtru pevnych c¢éstic
(vysoka tucinnost filtrace i pro
nanocdstice a regenerace na Cis-
ty stav)

m Emise PN (osazeni vyfukovych
systémud ucinnymi systémy viz
vyse)

m Emise NH; u naftovych moto-
r (vyzbroj katalyzatorem ASC)
a benzinovych motorti (vyzbroj
pomoci oxida¢niho katalyzatoru
ASC/CUC v kombinace se systé-
mem sekunddrniho vzduchu)

Pozndmbka: za studeny start se ob-

vykle povazuje spusténi motoru

s teplotou motoru (chladiva) nizsi

nez 40°C.

Prestoze stile, bohuzel, chybi
jasné definované pozadavky bu-
doucich norem urovné Euro 7/
VII, z dostupnych informaci lze

TUV SUD JOURNAL 012021

usoudit, Ze prichdzi v tvahu rtizné
scénare mozného zptisnéni emis-
nich limitd, z nichz néktery muaze
byt zvolen jako zéklad pro Euro 7/
VII. Pro blizsi predstavu uvedme
bulku tykajici se emisi NOx (ktera
byla predmétem jednani evrop-
skych zakonodarc):

EURO 7 (NAFTOVA OSOBNI

VOZIDLA):

m A: 60 mg/km;

m B: 35 mg/km;

= C: 25 mg/km (mozna Gcinnost
od 1.1.2025)

EURO VII (NAFTOVA
UZITKOVA VOZIDLA S CELK.
HM.<7,5T):

= A: 230 mg/kWh;

m B: 100 mg/kWh;

» C: 30 mg/kWh (mozna Gc¢innost
od 1.1.2027)

V kontextu je vhodné pfipomenout
soucasné limity Euro 6/VI, kde
v ptipadé NOx u osobnich vozidel
¢ini 80 mg/km a v pripadé uzitko-
vych vozidel s naftovym motorem
¢ini 460 mg/kWh (pro dynamicky
méfici cyklus WHTC). Z vyse uve-
deného je tedy zfejma snaha o dras-
tické snizeni limitt Skodlivin (i téch
ostatnich - CO, HC, PM/PN...)
v horizontu nékolika malo roku.
Zaroven se predpoklada anulova-
ni soucasného existujictho rozdilu
mezi konstrukéné srovnatelnymi
typy lehkych vozidel (predevsim
mezi M1 a N1). Kategorizace leh-
kych a typicky uzitkovych vozidel
muze nastat na zakladé jinych kli-
¢ovych udajii - maximalni technic-

23
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ky pripustné hmotnosti (namisto
provozni jako v soucasnosti) a po-
mérového ukazatele systémového
vykonu pohonného agregatu viici
této maximalni hmotnosti.

V ptipadé osobnich automo-
bild (Euro 7) navic hrozi zptisnéni
pti RDE, kdy by se tzv. faktor sho-
dy (conformity faktor, CF) snizil
u NOx na mozna jen 1,32 (z dnes-
nich 1,43), anebo se zcela odboura,
navic jeSté¢ s moznym rozsifenim
okrajovych podminek RDE (nizsi
minus teploty, vyssi zatizeni v¢. jiz-
dy s privésnym vozikem atp.), coz
by znamenalo stejné limity pro re-
alnou jizdu jako pro emisni labo-
ratof. Zaroven pritom bude nutné
konstrukené resit protichiidné po-
zadavky vcetné extrémnich situaci
(viz tvod c¢lanku): start a jizda vo-
zidla za nizkych teplot (pfi minu-
sovych teplotach hrozi riziko ,za-
mrznuti® SCR), vysoké zatizeni
pfi nizkych teplotach s neohfatym
aftertreatmentem (navic v kombi-
naci s moznym pripojenim privé-
su nebo jizdou ve vys$i nadmorské
vySce), mozné omezeni pouziti
ochrannych strategii proti posko-
zeni motoru apod. Razné techno-
logie nasledného zpracovani vyfu-
kovych plynt pracuji na rtiznych
principech a kazda ma své vyho-
dy a nevyhody - bude nutné fesit
také problémy se sekundarnimi
emisemi $kodlivin (napt. proble-
matické snizovani NH; u benzi-
novych motort nebo N,O/skleni-
kovy plyn u vznétovych motori).
Zaroven se ocekava také zvySeni
narokd na zarucenou emisni Zi-
votnost: v ptipadé osobnich auto-
mobild na 240 tis km (z dnesnich
160 tis km), nebo 15 let; u uzit-
kovych (kat. N3) na 1200tis km
(z dnesnich 600 tis km).

Z technického pohledu se
vsak jevi nezbytné, aby pfi stano-
veni novych emisnich limitt byly
zohlednény moznosti soucasné
meéfici techniky v¢. existujici ne-
presnosti méfeni zplisobené me-
todou méfeni, zptisob stanoveni
emisnich limitd (odvisly napt. od
kategorie vozidla, pouzitého pa-

liva) i fakt, Ze nastavené limity se
budou uplatiiovat pri kontrolnich
ovérovacich méfenich z hlediska
stability parametrti sérioveé vyra-
bénych vozidel a jejich pohonnych
agregatu. Jiz dnes se u mnoha mé-
fenych veli¢in novych typu po-
hont naméfi tzv. technickd nula
a koncentrace skodlivin mize byt
za urcitych okolnosti stejna na vy-
fuku z motoru jako v nasavaném
vzduchu do motoru.

DALSI SNIZOVANI
SKLENIKOVYCH PLYNU
V kazdém pripadé se nejméné
v regionu EU ocekava aplikace ur-
¢itych restrikei (motivatort) stran
regulace spotreby paliva a pro-
dukce CO,, minimalné co se tyka
velkosériovych vyrobcti vozidel;
nelze vyloucit ani urcitd omeze-
ni nebo finan¢ni stimuldtory na
strané koncovych uzivatelt (pro-
vozovateli) vozidel pro postup-
né viechny kategorie silni¢nich
vozidel. Proklamovana strategie
soucasnych lidrt Evropské komi-
se a jejich odbornych pracovnich
skupin ztstava nadale s cilem pro-
vozovat v clenskych zemich od
roku 2050 uhlikové neutralni sil-
ni¢ni dopravu. V odbornych kru-
zich se objevuji nazory, Ze je nutné
zvysit tlak také na sniZovani ostat-
nich sklenikovych plynti - me-
tanu CH, a oxidu dusného N,O,
které maji ndsobné vyssi skleniko-
vy ucinek nez proklamované CO..
Lze tedy predpoklddat, Ze bude
kladen ddraz na méfeni a mozné
limitovani uvedenych ,,8kodlivin,
at uz je jejich ptivod ze spalovani
paliva (CH,4) nebo jako sekundar-
ni emise aftertreatmentu (N,O).
Na zdkladé vSech zminova-
nych, zpfisiujicich pozadavki
lze tak predpokladat, ze se pro
budoucnost rozsifi paleta poho-
nt, pravdépodobné v nasleduji-
cim duchu (seznam je jen prife-
Zovy):
m Pouziti konven¢nich pohont
(benzin, nafta, cng) v kombinaci
s elektrifikovanym stupném po-
honu ,,hybrid“ (vysokonapétovy

nebo mild hybrid nebo ze sité
dobijeny plug-in hybrid)

m Nasazeni cisté elektrickych po-
hont pro osobni a lehka uzitko-
va vozidla, popt. méstskou pre-
pravu cestujicich (autobusy cisté
elektrické, s rfiznou moznosti
dobijeni - kabel, trolej apod.).

m Roz$ifeni pohonu na zemni
plyn (ng) pro tézkou silni¢ni
pfepravu s pouzitim tradi¢niho
cng nebo Ing (dalkova tranzitni
kamionova doprava)

» Vyuzivani novych druht uméle
pripravenych uhlovodikovych
paliv (hydrogenovany rafino-
vany olej, dimetyleter, etanol...
a jejich smési)

m Perspektivni pohon H,, v Cisté
podobé do palivovych ¢lanka
(pro elektrické resp. hybridni
pohony), nebo ,necisté“ pro
modifikovany spalovaci motor
(zde se nabizi palivova kombi-
nace H, a zemniho plynu)

Zaroven s tim se ocekava casové
paralelni zavedeni povinnosti mé-
feni/vypoctu emisi CO; (resp. spo-
treby paliva) pro nové kategorie
uzitkovych vozidel a patrné také
pro autobusy (i kdyz by k tomu ne-
meélo dojit pred rokem 2025).

OBD VS. OBM

V ramci novych norem Euro 7/VII
se rysuji i dal$i nadstavbové poza-
davky na funkce OBD (On Board
Diagnostic), pficemz OBD zfistane
klicovym prvkem vnitfni diagnos-
tiky za tcelem sledovani emisné-
-relevantnich funkci a monito-
rovani pravdépodobnych pficin
jejich neshody, paklize se vyskytne.
Nicméné jeho konstrukéni soft-
warovou nadstavbou bude ziejmé
funkce tzv. On Board Monitoring
(OBM), ktera zajisti potvrzeni sho-
dy s plnénim emisniho limitu po
dobu provozovani vozidla. Kromé
funkci spadajicich pod OBD by tak
z funkce OBM mélo byt mozno zis-
kat informace o tom, zda je vozidlo
technicky zpusobilé k emisnimu
kontrolnimu preméfeni (pomo-
ci specialniho sdélovace tzv. TCI,
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Snaha o sdileni emisnino stavy
vozidla smerem ke kontrolnim

g Jozorovym organum

Testing Conformity Indicator), zda
ma vozidlo fyzicky odpovidajici
spotfebu paliva (pomoci funkce
OBFCM, On Board Fuel Con-
sumption Monitoring) nebo zda
nebyly provedeny nezéddouci zdsa-
hy do tovarniho nastaveni (chiptu-
ning, ktery by nem¢l byt jiz viibec
proveditelny, a tak se i zde objevi
nova opatfeni na ,cybersecuri-
ty“). Rimcovym cilem zdkonodar-
ct pak miize byt i snaha o sdileni
emisniho stavu vozidla smérem ke
statnim kontrolnim a dozorovym
organim, pfipadné opravnénému
zastupci vyrobce vozidla, poskyto-
vaného v redlném case.

Funkce OBM bude patrné vy-
uzivat signaly fizeni motoru a sen-
zory primdrné urcené pro OBD.
S jeho vyvojem se vSak predpokla-
da doplnéni o detailnéjsi analyzu
emisnich $kodlivin, kritické jsou
z pohledu zdkonodarcd, i zde ze-
jména NOx a PN (pocet castic, tj.
nad ramec hmotnostni zaplnénosti
filtru pevnych castic, at uz u ben-
zinovych nebo naftovych vozidel).
K tomu budou muset byt pouzity
odpovidajici snimace koncentraci
téchto latek ve vyfukovém potrubi
- O, (Sirokopasmova lambda-son-
da), NOx, PM (dnes standardné na
bazi diferencialniho tlaku filtru dpf
a teplot) a dale také NH; (podobné
jako NOx dnes), pocet castic PN
(s novymi principy méfeni - odpo-
rové, elektrostatické, tzv. diffusion
charger nebo laserové), vyhledove
také skodlivin CO, HC popt. CHa.
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GEOFANCING PRED-
POKLADEM DALSIHO
OMEZOVANI LOKALNICH
EMIsi

Pomérné novym tématem, které
se do nékteré legislativni podurov-
né Euro 7/VII mze dostat, je také
funkce tzv. geofancingu (s vyu-
zitim konektivity vozidel). Jedna
se prakticky o vlastnost vozidel
v souvislosti se zonou/regionem,
do kterého tyto vozy budou vijiz-
dét. Funkce umozni vcas nastavit
jizdni rezim napf. v (Cisté elek-
trickém moddu pii vjezdu do cen-
tra mést, regulaci rychlosti jizdy
pomoci adaptivnhiho tempoma-
tu, prediktivni nastaveni chova-
ni energetického fetézce vozidla
v zavislosti na zvolené (a satelitem
sledované) jizdni trase, pripadné
i budouci sdileni informaci mezi
jednotlivymi vozidly apod. Ak-
tivace geofancingu pro spravnou
ekologicko-energetickou  funkei
pohonného agregatu bude logicky
umoznéna pfi splnéni nékterych
nezbytnych podminek, zejména
nechybovych udaji z OBD a do-
state¢nym stavem nabiti trak¢nich
akumulatort prip. dalsich zasob-
nikd energie.

POTREBA ZJEDNODUSENI

PREDPISOVYCH POZADAVKU
Z uvedeného vyplyva nutnost
predpisové harmonizace a také ur-
¢ité racionalizace zkusebnich me-
tod tak, aby bylo mozné opakova-
telnym zptsobem kontrolné méfrit

SNIZENi EMISI
nespociva jen v jedné
technologii - FeSenim

je mix nékolika

alternativnich pohond

vozidla nejenom pfi samotné ho-
mologaci, ale také pri testech CoP
(Conformity of Production, shoda
sériové vyroby novych vozidel),
ISC/ISM (In-Service-Conformity
nebo In-Service-Monitoring u vo-
zidel nasazenych v provozu), Ma$S
(Market Survaillance - dozor nad
trhem), eventudlné PTI (Periodic
Technical Inspection, pravidelné
prohlidky vozidel v provozu, pro-
vadéné v rozsahu nasi STK). <
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Pramysl 4.0 bézné zndmy jako primyslovy internet véci (IIoT)
popisuje pouziti technologii internetu véci v priimyslovych
procesech a vyrobé. Implementaci feSeni/koncepci souvisejicich
s velkymi daty, strojovym ucenim, digitalnim dvojcetem, umélou
inteligenci, prediktivni analyzou atd. se vyrobci snazi dosahnout
optimalni urovné odezvy, ptizptsobivosti a plné propojenych
procesti inteligentni tovarny.

ezi klicové kon-

cepce patti kon-

vergence kyber-

fyzikalnich systé-

mi s prichodem

informacnich  technologii (IT)

a operacnich technologii (OT),

jako je analyza dat, robotika a bez-

driatova komunikace. Vysledkem

je vznik inteligentnich a autonom-

nich siti, které jsou schopné vza-

jemné komunikace a interakce,

a centralizovanych systému fizeni

tovarny, které ve stale vétsi mire

vedou k decentralizovanému roz-
hodovani.

Chcete-li zahdjit transforma-

ci, je index pripravenosti na inteli-

gentni primysl diagnostickym na-

strojem, ktery mohou spolecnosti
vyuzit k lepsimu pochopeni zasad-
nich aspektti koncepci Priimyslu
4.0iIIoT a také k vyhodnoceni ak-
tudlniho stavu svych zafizeni. Na-
bizi pragmatickou analyzu napfi¢
tremi zakladnimi stavebnimi ka-
meny Primyslu 4.0, kterymi jsou
postupy, technologie a organizace.

Index pripravenosti na in-
teligentni pramysl byl ptavodné
vyvinuty v rdmci partnerstvi mezi
TUV SUD a Singapurskou radou
pro ekonomicky rozvoj, je zaloze-
ny na ramci referen¢niho archi-
tektonického modelu Industrie
4.0 (RAMI 4.0) a byl dikladné
ovéren poradnim sborem akade-
mickych a primyslovych odbor-
nikd. Aby byl tento ndstroj snadno
pouzitelny, doslo k pouziti indexu
u spolec¢nosti a jejich zaméstnan-
ci v ramci rAznych vyrobnich
odvétvi (napf. chemicky, biomedi-
cinsky, elektronicky, letecky a kos-
micky pramysl) a napiic¢ viemi ve-
likostmi podnikd, véetné malych
a strednich podnikii (MSP).

TUV SUD JOURNAL 012021
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PROC JE INDEX
PRIPRAVENOSTI NA
INTELIGENTNi PRUMYSL
TAK DULEZITY PRO VASE
PODNIKANI?
Mnoho vyrobcii poskytuje zpét-
nou vazbu, Ze o Primyslu 4.0 se
velmi casto v literature hovori §i-
roce a velice vSeobecné. Kromé
toho se s Primyslem 4.0 poji vyra-
zy odborného slangu a nova pre-
jatd slova. Proto je potreba zajistit
vSeobecné porozuméni Primyslu
4.0 rozlozenim jeho koncepci na
stravitelné hlavni stavebni kame-
ny a poskytnout spole¢nostem
jasny popis konkrétnich vyhod.
Prvnim krokem pro podni-
kani s vyhledem na pouziti Pra-

TUV SUD JOURNAL 012021

myslu 4.0 je urcit, které aspekty se
musi vyfesit, aby mohl byt vyuzit
plny potencial prechodu. Proces
posouzeni indexu pripravenosti
na inteligentni priimysl poskytuje
cenné porozumeéni kritickym ob-
lastem a zdsadni pohledy na stav
jednotlivych zafizeni vici témto
faktortim. To umoznuje vyrob-
nim spole¢nostem provést cilenou
migraci krok za krokem, a vytvo-
rit tak hmatatelnou hodnotu pro
podnikani.

JAKE SLUZBY V OBLASTI
PRUMYSLU 4.0 TOV SUD
NABIZi?

Nasi odbornici pouzivaji indexovy
ramec k vyhodnoceni vasi zralosti
na prechod k Priimyslu 4.0 z hle-
diska technologii, postupi a or-
ganizacni kultury. Na§ pristup je
spolehlivy z hlediska teorie i prak-
tického vyuziti a je snadno pou-
zitelny pro jakoukoli organizaci
- bez ohledu na velikost nebo od-
vétvi. K dne$nimu dni spole¢nost
TUV SUD dokontila stovky hod-
noceni u nadndrodnich spole¢nos-
ti a malych i stfednich podniki ve
vSech pramyslovych odvétvich.

Posouzeni indexu prova-
di TUV SUD a probihd béhem
dvou puldennich seminara. Pred
semindfem naplanuje TUV SUD
hovor a poskytne materidly pro
predbézné studium véetné infor-
maci o Primyslu 4.0 a vyhodach,
které by spole¢nostem mohl pii-
nést. Béhem prvniho seminare
TUV SUD vyjasni principy po-
souzeni, vysvétli cil jednotlivych
oblasti a pomize spole¢nostem
provést vlastni hodnoceni v 16
oblastech. Po prvnim seminafi
naplénuje TUV SUD druhy semi-
naf, ktery vasi spolecnosti pomtize
identifikovat iniciativy a projekty
s velkym dopadem, na nichz bude
mozné zacit pracovat. €
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SYSTEMY
MANAGEMENTU
HOSPODARENI
S ENERGCIi V ROCE 2021

UV SUD bézné po-

skytuje veskeré po-

trebné informace pro

efektivni provozovani

a fizeni systému hos-
podafeni s energii (EnMS), jez
nasim zakaznikiim umozni zavést
tyto procesy hospodafeni s ener-
giemi do svych firem, a snizit tak
(v zavislosti na odvétvi a energe-
tickém systému) spotiebu energie
az 0 20%. Jednd se o mezinarodné
uznavany systém pro hospodareni
s energii — ISO 50001.

Také v roce 2021 plati, ze or-
ganizace, které maji certifikovany
systém managementu hospodare-
ni s energif podle normy CSN EN
ISO 50001:2019, plni pozadavek §9

zékona ¢. 406/2000 Sb. o hospoda-
feni s energii, ktery jinak uklada
podnikatelim spliujicim defino-
vané podminky zpracovat kazdé 4
roky energeticky audit.

Béhem roku 2020 ovSem na-
staly v této oblasti nekteré vyznam-
né zmeény. Predevs$im zacal platit
novelizovany zakon 406/2000 Sb.,
ktery upravuje podminky, pfi je-
jichz splnéni musi organizace
zpracovat energeticky audit, pokud
nema certifikovany systém man-
agementu hospodareni s energii.
Nové musi energeticky audit zpra-
covavat také kazdy podnikatel, kte-
ry ma dva po sob¢ jdouci kalendar-
ni roky spottebu energie vyssinez 5
000 MWh/rok. Do této spotfeby se

navic zapocitava i spotreba pohon-
nych hmot pro automobily, coz ve
vysledku znamend, Ze organizaci
s povinnosti zpracovat energeticky
audit bude podstatné vice nez pred
rokem 2020, kdy byl tento limit na
hodnoté cca 9 700 MWh/rok.
Zakon ¢. 406/2000 Sb. o hos-
podareni s energii také méni pod-
minky pro povinnost zpracovat
kontrolu systému vytapéni (drive
kontrolu kotl) a systém klimati-
zace. Prislusné vyhlasky upravujici
detaily a zptisob provadéni téchto
kontrol dosud nevysly ve sbirce za-
kont, takze je nebytné tuto situaci
sledovat a po jejich vydani na nové
pozadavky reagovat. Zakon napri-
klad pozaduje zpracovani kontroly

TUV SUD JOURNAL 012021
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(oxid uhli¢ity), a na-
opak metr krychlo-

vy.b amend vyproduko-
vany O?? Pravé dievo

a dalsi prirodni materialy hraly

v historii ped véemi pramyslovy-
mi ajinymitevolucemi hlavni roli
ve vyrobé. Postupem casu, spolu
s modernizaci a masivnimi lid-
skymi Zasahy, se z nich pak stala
Wzacnost, kterou musime chrénit.

Jednou z cest, jak pomadhat
nasi planeté se uzdravit, je certifi-
kace lesniho hospodareni a nasled-
né zpracovatelského retézce dreva.
Dvéma ve svété dominantnimi
systémy jsou FSC® a PEFC™. Forest
Stewardship Council® (FSC) vznik-
nul v roce 1993 z potteby sjedno-
tit do té doby velmi neprehledné
snahy o verifikaci/certifikaci trvale
udrzitelného ¢i odpovédného les-
niho hospodareni a garanci piivo-
du vyrobki z ekologicky Setrné,
socidlné prospésné a ekonomicky
Zivotaschopné  obhospodarova-
nych lest. Vétsina dalSich certi-
fika¢nich systému véetné sytému
Program for Endorsement of Fo-
rest Certification Schemes (dfive
Pan European Forest Certificati-
on) vznikly pozdéji (PEFC™ v roce
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1998) v reakci na rozmach systému
FSC s cilem hdjit zdjmy vlastnika
lesti a drevarského priumyslu pred
modernimi snahami a zijmem
vefejnosti 0 zménu statusu quo
v lesnim hospodarfeni v rtiznych
¢astech svéta.

Certifikace FSC® a PEFC™
jsou ale uzite¢né i jinak. Z pohle-
du vyrobcti ze dieva a papiru totiz
mohou otevrit dvefe k zajimavym
obchodnim prilezitostem. Certifi-
kace FSC® a/nebo PEFC™ totiz vy-
zaduji nékteré velké firmy vcetné
nabytkaiskych.

Certifikacemi obou systému
se zabyva nékolik spolecnosti. Jed-
nou z téch nejznaméjsich je TUV
SUD, stéle jedind certifika¢ni auto-
rita s akreditaci na FSC v CR (FSC®
Certification Body (A000530).
Ceskému zastoupeni TUV SUD
se dokonce podatilo v CR vytvorit
v ramci specidlni skupiny kompe-
tencni centrum FSC pro cely svét.
Pravé Ceskd republika pak patti
spolu s Némeckem, Cinou a Viet-
vé trhy pro TUV SUD a certifikaci
FSC. 36 auditorit TUV SUD (z toho
4 v CR) zatim vydalo ve svété pres
1000 certifikattt FSC. V CR je TUV
SUD se % podilem jedni¢kou na
trhu. Mezi jejich vyznamné zakaz-
niky patfi firmy jako Drylock Tech-

nologies s.r.o., TON a.s., STABILA
CR, sro, SAPELL as, Smurfit
Kappa Czech s.r.0., Schwan - STA-
BILO CR, s.r.o., EYELEVEL s.r.o.,
ESCO CZ PRODUCTION s.r.o.
nebo POKART, spol. s r.o.

Udrzovat akreditace pro tyto
systémy neni samozfejma rutina,
ale neustalé vzdélavani se a pec-
livy dozor nadrizenych instituci.
V roce 2020 TUV SUD tspés-
né absolvovalo ,office audit® pro
ziskani reakreditace FSC od spo-
le¢nosti ASI - Assurance Service -
International (Bonn, Némecko).
Podarilo se také schvalit vlastni
vzdélavaci program PEFC™ (TRP
- Training recognostion progra--

me) spole¢nosti PEFC™ Interna-+

tional (Zeneva, Svycarsko). Plany
na leto$ni rok pak plynule navazu-
ji: dokoncit reakreditaci FSC a zis-
kat nové osvédceni o akreditaci
na dalsich 5 let (od &ervna 2021,
vydava ASI) a uspésné rozsirit
akreditaci PEFC™ o nové PEFC™
standardy, platné od tnora 2020
(vydava CIA - Cesky institut pro-
akreditaci).

At uz je vam, jakozto spotie=:
biteli nebo naSemu zdkaznikovi,
blize FSC nebo PEFC™, ssTUV
SUD mate jistotu, ze certifikace
obou systému bude ve spravnych
rukou. <«
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,Spoluprace se spole¢nosti TUV
SUD na certifikaci FSC probiha
na profesionalni urovni. Diky této

spolupraci a certifikaci FSC jsme [3La
pro nase klienty skute¢nymi e
partnery. Certifikaci FSC vlastnime

jiz 5 let a v naSem oboru se stala -
standardem, ktery zarucuje, ze '-,..;'

dfevéné a papirové produkty po-
chazi z legalné tézenych surovin.”

i
MILAN SKRDLETA .
Strategic Sourcing Specialist E
EYELEVEL s.r.o.
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KVALITA

Metrologie lll. - Hodnoceni jakosti povrchu

8D - metoda feseni problému

Modul IV. - Poradce IMS

Modul lll. - Manazer integrovaného systému
Metrologie I.

IATF 16949 - Interni auditor

FMEA v praxi

Interni auditor kvality ISO 9001

Modul IV. - Poradce IMS

Metrologie I.

Metrologie lll. - Hodnoceni jakosti povrchu
Interni auditor kvality ISO 9001

Metrologie IV. - Metrologie v teorii a praxi
Interni auditor kvality ISO 9001 - zdokonalovaci
5S

Metrologie lll. - Hodnoceni jakosti povrchu
Interni auditor kvality ISO 9001 - zdokonalovaci
Modul IV. - Poradce IMS

TECHNIKA

Reklamacni fizeni - reklamacni proces v teorii a praxi
Zaklady technického kresleni a ¢teni technickych vykresu
Bezpecnost strojnich zarizeni

ZIVOTNi PROSTREDI

Hybridni a elektricka vozidla
Energeticky specialista (10 dni)
Interni auditor EMS

Interni auditor EMS - zdokonalovaci

Uvod do certifikace zpracovatelského fetézce lesnich produktti FSC CoC
Systém managementu hospodareni s energii - Interni auditor

Zpracovani energetické naro¢nosti budov (PENB)

BEZPECNOST

Interni auditor ISO 45001
Zarizeni détskych hrist

Systém managementu bezpecénosti potravin - Interni auditor

Interni auditor ISO 45001 - zdokonalovaci
Prevence rizik - Skoleni

Prevence rizik - zkouska

Koordinator BOZP na stavenisti - Skoleni
Koordinator BOZP na stavenisti - zkouska

12.7.2021
2.-3.8.2021
10.-11.8.2021
17.-18.8.2021
2.9.2021
6.-8.9.2021
13.-14.9.2021
15.-16.9.2021
20.-21.9.2021
5.10.2021
710.2021
12.-13.10.2021
18.10.2021
1.11.2021
2.11.2021
3.11.2021
8.11.2021
9.-10.11.2021

4.8.2021
9.8.2021
6.10.2021

3.9.2021
6.-7.9.2021
9.-10.9.2021
22.9.2021
15.11.2021
18.-19.11.2021
22.-2411.2021

4.-5.8.2021
9.9.2021
22.-23.9.2021
23.9.2021
18.-20.10.2021
3.11.2021
9.-11.11.2021
30.11.2021
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