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MILE CTENARKY A MILI CTENARI,

Kdyz odhlédnu od pocasi, které si z nas déla ,april” v podstaté trvale
a neustdle nas pokousi svymi extrémnimi vykyvy, tak v pramyslu

a obchodu je naopak podezrelé klidno - takové to klidno pfed boufi,
nebo alespon pred destém. | kdyz mnohdy je to klid jenom zdanlivy,
jelikoz se jiz objevuji naznaky, ze mame ta nejstavnatejsi Iéta pomalu
za sebou a dfive &i pozdéji nas ¢eka néjaky utlum.

Proziravé firmy se pripravuji tak, ze se intenzivné zabyvaji inovacemi
svych produktl a sluZzeb. A primysl jako celek ¢eké na dalsi dodavky
robotl a dalsich technologickych vychytavek, aby se pokusil zvysit
svoji konkurenceschopnost na totalné globalizovaném trhu.

Do toho véeho se micha Evropskad komise s nekoncicimi pozadavky
na ¢istotu vyfukovych plynd automobilovych spalovacich motord.

To je vlbec zajimava véc, Ze ,na tapeté” jsou pofdd predevsim osobni
auta. Asi proto, ze je vSichni pouzivdme a jsou denné na ocich -
snadny cil. A to i presto, ze moderni spalovaci motory se viemi
elektronickymi regulacemi, aditivy a filtry sou¢asny meéstsky vzduch
spise Cisti, nez zamotuji. Ja vim, byla a stale tu je kauza emisnich
podvodd, jejiz pocatky vdak z mého pohledu mifi pravé k Evropské
komisi a jejim mnohdy nesmyslinym tlak@im na vyrobce automobilQ.

Nase firma se problematikou méreni emisi zabyva dlouhodobé a je
to pro nas stale zajimavé a perspektivni téma. Abychom byli schopni
reagovat na zvysujici se pozadavky méreni, museli jsme zainvestovat
do nasi zkusebny motord v Roztokach u Prahy. Nejnovéjsim pocinem
je vybudovani pripravné haly, kde se zkousené automobily temperuiji
na pozadovanou teplotu a pak jiz mGZou rovnou na testovaci valce.
Diky tomu se nam podarilo zvysit pfresnost meéreni a také kapacitu
zkuSebny. Ostatné - vice se dozvite v rozhovoru s nasim kolegou
Lubosem Trnkou a také se mUzete podivat na ,obrazkovy” pfibéh
neboli fotostory.

No a zcela jisté vas zaujmou i ostatni pribéhy a informace tohoto
Cisla. A tak - bez ohledu na pocasi - udélejte si chvilku klidu a at jiz
na sluni¢ku, ve stinu nebo stale jesté u kamen si prolistujte a proctéte

tento vytisk.

Preji vdm krasné a nerusené Cteni.
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Papir z odpovédnych zdroji
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AKTUALITY

EMISNi LABORATOR JAK PROBIHA TESTOVANI

Na budouci pozadavky se ptipravujeme Fotostory: Dokoncila se rozsahla modernizace
jiz dnes emisni laboratore

ADAS PO CELEM SVETE -I1DAL

Svét testovani aktivni bezpecnosti vozidel Diky partnerstvi s Jihomoravskym inova¢nim

centrem pomdhame mladym firmam nastartovat

k tspéchu
SEMINARE
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CYKLISTICKE SEZONE ZDAR A NA VIDENOU NA RUSAVE

Jesté pred par lety by si nikdo nemyslel, Ze spole¢nost TUV SUD a moravska
podhorska obec Rusava budou mit néco spole¢ného. Snad kromé pfivlastku ,znamy*.

TUV SUD totiz patii mezi nejzndméjsi
certifikacni spole¢nosti na svété a Rusava
zase mezi oblibené turistické destinace
Valasska. Ke spojeni sil pak doslo v cyklo
pelotonu, kdy se modry oktagon objevil

na zavodnim dresu mistniho tymu. Ten od
té doby pokofil nejenom hranice regionu
a Ceské republiky, ale i desitky podiovych
umisténi. Reportaze v Ceské televizi

nebo v tisku nejsou vyjimkou, coz je na
amatérsky tym a dnesni konkurenci slusny
vykon. Do leto$ni sezony nas za zavodni
tym vystartovalo 10 lidi - véetné jedné zeny
a jednoho tandemu.

Povedeny design dresu se pak uchytil

i mezi zakazniky TUV SUD. Jen v tomto
pripadé Rusavu nahradily webové stranky
a logo zakaznika. Celkem nas uz Ceskou
republiku brazdi v jedné (ekologické) stopé
desitky a dalsi klienti s oktagonem na
hrudi pribyvaji. Dokonce uz jsme zatizovali
cyklistické obleceni i pro klienty nasich
obchodnich partnerd. Kromé grafiky si

nositelé chvali i material s karbonovymi
vlakny a detaily na prani.

V sezéné od biezna do fijna se vSichni
mUzeme potkavat pfi tréninku a hlavné
pak na zavodech a oslavovat tak krasu
cyklistiky, ktera zaziva posledni roky boom.
Hlavnim zavodem pro TUV SUD cyklo-
komunitu je Rusavska 50ka - oblibeny
zavod horskych kol na Upati Valasska
(Wwww.rusavska50ka.com). Ten letos
probiha vyjimecné o tyden pozdéji -

v sobotu 24. 8. Termin ke konci sezony
ma své vyhody. VétSina z nds ma uz néco
natrénovano, takze si zavodni klani vice
uzijeme, a protoze pak prichazi podzimni
obdobi regenerace, mlzeme jet nadoraz.
Cyklo obleceni ve firemnich barvach bylo
na pocatku sympatickou a nenasilnou
formou marketingu. Nyni ale po letech

je marketing pouze tfresni¢kou na dortu,
protoze vSechny v ,nasem"” dresu bereme
jiz jako kolegy a partaky. TakZze na vidénou
na Rusavé!
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Foto: Cesky Goodwill

CESKY GOODWILL 2019:
7. ROCNiIK OCENENI PRO FIRMY,
KTERYCH SI LIDE VAZi

Na jafe odstartoval sedmy roénik projektu Cesky
Goodwill, prestizniho ocenéni pro firmy, kterych
si lidé vazi. Projekt bude probihat jiz tradi¢né ve
trech fazich: nominacéni, zpracovani nominaci

a podkladt a hlasovani. TUV SUD Czech je jiz

posesté partnerem ocenéni.

Cilem projektu je vyzdvihnout podnikatele

a spolecnosti, ktefi ke svému podnikani pristupuji
odpovedneg, jsou ohleduplni k socialnimu

a Zivotnimu prostredi, ve kterém pUdsobi, a jednaji
eticky vaci svym zadkaznikdm, zaméstnancdm

i obchodnim partnerdm. Cesky Goodwiill je
primarné zalozen na nominacich verejnosti.
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OHSAS SE MENI
NA ISO 45001

V dubnu letoSniho roku jsme rozsitili nabidku
e-learningového vzdélavani o kurz tykajici se
vydani nové mezinarodni normy ISO 45001 -
systému fizeni bezpecnosti a ochrany zdravi
pri praci (OH&S). Tato norma svym obsahem
reviduje stavajici normu OHSAS 18001. Novy
standard je harmonizovany s ostatnimi
standardy (ISO 9001, ISO 14001). Organizace
certifikované podle OHSAS musi prejit na
ISO 45001 do brezna 2021.

S nasim kurzem se podrobné seznamite

s ustanovenimi, terminy, definicemi,
pozadavky a strukturou ISO 45001:2018.
Umozni vam plné porozumét povinnostem
v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi

pri praci. E-learningovy modul zaroven
porovnava normu OHSAS 18001 s novou
normou ISO 45001 a podrobné se vénuje
novym pozadavkim.

Po projiti studijniho materialu a Uspésném
absolvovani zaverecného testu ma ucastnik
moznost ziskat osvédceni o seznameni

s pozadavky normy ISO 45001:2018.

PFistup do kurzu Ize ziskat na nasich
webovych strankach: www.tuv-sud.cz
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k.

KDO JE LUBOS TRNKA?

Lubos$ Trnka je feditelem sekce
vlivu vozidel na prostfedi v ramci
divize Mobility, do jehoz kompe-
tence spada i emisni laborator
ve Védeckotechnickém parku

v Roztokach u Prahy.
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Letosni vlajkova investice spoleénosti TUV SUD Czech

v rv

se tykala doplnéni vybaveni a rozSifeni prostoru emisni
laboratofe v Roztokach u Prahy. Lubos Trnka, feditel sekce
vlivu vozidel na prostfedi v ramci divize Mobility, do jehoz
kompetence spada i emisni laboratof v Roztokach, mluvi
o vyzvach projektu a o tom, jak bude vypadat mobilita

v blizké budouchnosti.

Letos jste dokoncili dalsi
vyznamnou investici do
modernizace emisni labora-
tofe. O jak velkou investici se
jednalo?

Investice, ktera probéhla jiz kon-
cem minulého roku, byla dopte-
du ptipravend a vnitropodnikové
schvalend. Jeji vySe byla 1,5 mi-
liont EUR. Investovali jsme pre-
dev$im do dvou oblasti, pficemz
hlavni ¢ast $la do technologie pro
méfeni vyfukovych exhalaci na
valcové zkusebné, a zdroven do
zatizeni PEMS pro méfeni vyfuko-
vych gkodlivin v redlném silni¢nim
provozu. Pochopitelné s tim sou-
visi i ur¢ité rozdifeni tymu. Druha
oblast se tykala dobudovani kon-
dicia¢ni haly, kterd pfiléhd k labo-
ratofi — je to hala pro teplotni sta-
bilizaci nebo chcete-li kondiciaci ¢i
temperaci méfenych vozidel. Tato
hala musi mit udrzovanou stabil-
ni teplotu, v daném pripadé je to
23 °C, coz je pozadavek mezina-
rodnich predpisi. Novd hala nam
pomaha zvysit pocet méfenych vo-
zidel, nebot potiebujeme co nejvice
vyuzit kapacitu nového meéficiho
zafizeni tak, abychom jednotlivé
zkousky mohli vykondvat plynule

za sebou, bez zbytecnych prodlev.
Stru¢né tedy mtizeme shrnout, ze
prvni ¢ast nasi investice se tykala
méficich technologii, druha cast
zahrnovala dostavbu kondicia¢ni
haly pro teplotni stabilizaci vozidel
pfipravenych k naslednému emis-
nimu testu.

Proc jste se rozhodli pro tuto
vyznamnou investici?

Na$ zamér byl vyvolan riznymi
vlivy, které piisobily soubézné.
Nejsilnéjsim vlivem byla zména
evropské legislativy pro osobni
vozidla, ke které doslo v priibéhu
poslednich dvou let. S tim tzce
souvisi fakt, ze nasi klicovi zakaz-
nici z automobilového primyslu
nezbytné potfebuji vyuzivat tuto
modernizovanou emisni labora-
tof pro svoje zkousky, jelikoz je,
stejné tak jako ostatni laboratore
v ramci divize Mobility, akredi-
tovanou laboratori podle mezina-
rodni normy ISO 17025. Pokud
bychom neinvestovali, tuto cast
zkousek, které provadime v ramci
TUV SUD Czech, bychom muse-
li uplné zastavit, nebot by nebylo
mozné nabidnout potfebnou kva-
litu sluzby.



Jaké byly vase nejvétsi vyzvy
v pribéhu vedeni projektu?
Bylo jich nékolik. Museli jsme se
kuprtikladu vyporadat s tim, jak za
rozumné penize obstarat meérici
zafizeni tak, aby splnilo dané po-
zadavky legislativy, ackoli toto byla
spi$ technicko-finan¢ni zaleZitost.
Postupné jsme museli s rznymi
dodavateli v ramci vybérového
fizeni projednat jejich nabidky
a overit, zda jsou vibec schopni
nase zadani splnit. Museli jsme
postupné do této diskuze vtahnout
nejen expertni ¢ast nasich kolegt,
ale i finan¢ni specialisty, abychom
dospéli k néjakému finan¢né udr-
zitelnému investi¢cnimu modelu.
Dalsi aspekty se tykaly do-
stavby kondicia¢ni haly. V tomto
piipadé jsme byli nuceni uzce spo-
lupracovat s CVUT coby nasim
strategickym partnerem ve VTP
Roztoky a rovnéz s vlastnikem bu-
dovy a developerem, nebot jsme
pottebovali na zakladé definova-
nych pozadavkia dosdhnout akcep-
tovatelného pracovniho harmo-
nogramu a ¢asové synchronizace
vsech aktivit. Bylo totiz vice nez

PARALELNE
Investice

do modernizace
emisni laboratore
vyzadovala feSeni
nékolika aspektl
soucasné

vhodné vyuzit prestavku, k niz do-
lo pfi vyméné driive jmenované
méfici technologie k vystavbeé haly,
abychom minimalizovali zbyte¢né
prodlevy, aby celkové obdobi, kdy
nebudeme moci obsluhovat nase
zdkazniky, bylo co nejkratsi. Bylo
tedy pomérné narocné skloubit
dohromady vSechny tyto ¢innosti.
Do toho dale vstoupilo rozsirovani
tymu nasich spolupracovnik, kde
navic dochdzi k urcité generacni
obméné, takze jsme museli nové
prichozi kolegy zaskolovat na nové
zafizeni a nové zkusebni postupy,
napt. WLTP, které jsme dfive ne-
mohli plnohodnotné provadét, po-
névadz jsme na né neméli odpovi-
dajici zafizeni. Toto vSechno jsme
museli ucelné sladit, a to povazuji
asi za nejobtiznéjsi ukol, ktery jsme
s kolegy na pracovisti i ve vedeni
museli zvladnout.

Mluvite o generacni obméné.
Jak snadné pro vas bylo najit
nové lidi do vasi laboratofe?
Bylo to dost obtizné. Ur¢itou vyho-
du jsme méli v tom, Ze k nam prisli
néktefi novi pracovnici, ktefi uz

u nas ve spole¢nosti dfive pracova-
li. To bylo pro obé strany prinosné,
protoze prisli do znamého prostie-
di, ackoli pfitom védeéli, ze budou
délat ¢innosti, které jsou svym zpii-
sobem prikopnické a my jsme se
pritom mohli spolehnout na nase
nim nasazenim. Ur¢itym krokem
do neznama bylo to, Ze jsme si
vSichni museli rozsifit svoje jiz tak
nemalé znalosti a dovednosti o od-
borné zvladnuti novych meéficich
postupt a obsluhu komplikované-
ho zatizeni. Ted je po zabéhu a po
pulro¢nich zkuSenostech mtizeme
konstatovat, ze se obsluha stava
vice rutinni a jednodussi. Musime
vsak intenzivné hledat dalsi pra-
covniky, ktefi disponuji alespon
zakladni orientaci v naSem oboru,
abychom dale kapacitné posilili
na$ tym. Klicové znalosti a zkuse-
nosti, které muzeme efektivné vy-
uzivat, nicméné diky nasim stava-
jicim koleglim jiz mame.

Byly inovace a prikopnické
c¢innosti jednim z lakadel
naboru novych lidi do vasi
spoleénosti?

Troufam si Fict, ze ano. Jak jsem
sledoval trh v Ceské republice i ve
stfedni Evropé, neni prili§ mnoho
laboratofi zamérenych na homo-
loga¢ni méfeni vyfukovych $kod-
livin. Pokud jsou, pak jejich roz-
sah ¢innosti neni tak $iroky. Jsem
presvédcen, ze toto bylo jedno
z lakadel jak pro nase stavajici, tak
pro nové pracovniky. Kupiikladu
zkousky typu RDE (Real Driving
Emissions) jsou ve svété stile po-
mérné nova zalezitost. Pokud vim,
tady u nds kromé Skoda Auto
a nékterych univerzitnich praco-
vi$t nikdo nema laboratof s timto
unikatnim méficim vybavenim.

Chystate dalsi investice v na-
sledujicich letech?

V nejbliz$i dobé ne, protoze mu-
sime nejdiiv rozbéhnout provoz
a zacit amortizovat stdvajici inves-
tici. Samoziejmé, Ze jak legislativ-
ni, tak technicky vyvoj v oblasti
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pohont vozidel jde rychle kupte-
du a v této souvislosti mame i my
pfipravené dalsi zaméry. Piedpo-
kladame, ze do legislativy budou
prichdzet nové mérené skodliviny
vyfukového spektra, které dopo-
sud nebyly definované, napriklad
nové dusikaté slouceniny, ¢pavko-
vé slozky nebo jesté mensi pevné
¢astice s velikosti kolem 10 nano-
metr(. Pripravujeme se na pre-
chod nasi emisni laboratofe na
laboratof mobility, kdy predpo-
kladame, Ze auta také budou vy-
bavena rtiznym stupném elektri-
fikace pohonu. Proto potfebujeme
byt pripraveni a v brzké dobé,
jakmile se objevi nové pozadav-
ky v legislativé, musime jim byt
schopni dostat, tato vozidla rad-
nym zpisobem zméfit a pomoci
tak zakaznikim pfi jejich schva-
lovani do provozu. Jiz dnes mame
nezanedbatelné zkusenosti napri-
klad s méfenim cisté elektrickych
autobust, jejichz sériova vyroba
je v Ceské republice nékolik let
realitou a mdzeme je prenést i do
segmentu osobnich automobild,
jakmile tato potieba nastane.

Chystate tedy v budoucnu

i méreni hybridnich &i plné
elektrickych vozidel?
Vzhledem k tomu, jak se homolo-
gacni legislativa vyviji, predpokla-
dame, ze v oblasti elektropohonu
budeme muset do budoucna nasi
laboratorf jesté néjakym méficim
nebo zkusebnim prvkem doplnit.
V tuto chvili jsme ovéem na mé-
feni hybridnich aut v zakladu pfi-
praveni.

V soucasné dobé pracujete
primarné pro c¢eské automo-
bilky anebo i pro zahrani¢ni
firmy?

V tuto chvili pracujeme prevadzné
pro automobilky v Ceské repub-
lice, coz vyplyva z profilu nasi di-
vize. Vzhledem k tomu, Ze emisni
laboratof v Roztokach je soucdst
emisni sit¢ TUV SUD, ktera ob-
sahuje dvé dalsi laboratofe v Né-
mecku, a také proto Ze mame na-
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vazané pracovni vztahy i sdilené
projekty se zdkazniky, tak si lo-
gicky prejeme, aby novi zdkaznici
byli i z dalsich zemi. Je to cenny
zdroj novych zakdzek, ale také
znalosti, dal$ich zkusenosti a ne-
bojim se fict i urcité prestize.

Ocekavate v budoucnu dalsi
proménu profilu vasich klico-
vych zakaznik(?

Urcité ocekdvame, Ze v budouc-
nu nasi zékaznici budou pozado-
vat dal$i a nova specifickd méfeni
podle toho, jak se bude chovat trh
ilegislativa. Tim se vracim k pred-
chozimu bodu - urcité meéreni
novych druht Skodlivin a mére-
ni elektropohont. Zaroven oce-
kavame, Ze tim, Ze jak se na trhu
méni struktura vozového parku,
se v nasi laboratofi nepotkavame
jen s novymi auty, ale i s vozidly
jiz v provozu, kterd méfime na
zakladé zadosti jak individual-
nich zakazniki tak schvalovacich
organti. Kdybych to mél uvést na
prikladu, tak pravé v oblasti elek-
tromobility budou patrné pricha-
zet nové typy testtl, které by mély
vypovédét o tom, jak se bude vo-
zidlo chovat v danych specifikach
naseho stfedoevropského regio-
nu, naptiklad pfi pouzivani tope-
ni ¢i klimatizace. Ocekavam, ze se
bude rozvijet méfeni energetické
narocnosti elektrifikovanych vo-
zidel vzhledem k atmosférickym
podminkam, pifi raznych tep-
lotach apod. Tady se domnivam,
Ze je jen otazkou Ctyf, péti let, nez
se nové doplnkové mérici postupy
dostanou do predpisové zakladny.

V dusledku Dieselgate éast
verejnosti ztratila dlivéru

Vv hezavislé testovani vozidel.
Jak to vidite vy, ma testovani
vozidel stale smysl?

Budeme-li se bavit o nezavislém
testovani, tak smysl urcité ma,
dokonce jesté vétsi smysl nez dri-
ve. Mize to byt ddno i zminénou
emisni kauzou, kterd asi pomoh-
la nastartovat rozsifeni legislativy
o nové méfici postupy, zejména

o RDE méfeni. D4 se rict, Ze ten-
to typ zkousek byl pfipravovan uz
drive, ale tato kauza to urychlila
a svym zpusobem zviditelnila ve-
fejnosti nové laboratorni postu-
py. K urcité ztraté¢ diavéry mohlo
dojit, moznad i v dtsledku ne vzdy
zcela korektni prezentace této
ryze odborné zalezitosti v médi-
ich, ale véfim, ze diky témto no-
vym postuptim se ziska zpét. Dalsi
véc, ktera s tim souvisi je, Ze nové
pohony tak, jak jsou dnes limito-
vané z pohledu skodlivin v evrop-
ské legislative, jsou uz velmi cis-
té. Diky pfisnym a doplnkovym
emisnim postuptim, které byly za
posledni dva roky do legislativy
implementované, uz opakova-
ni této konkrétni kauzy nehrozi,
protoze nezadouci emisni chovani
by se urcité projevilo jiz v okamzi-
ku homologa¢niho testovani typu
vozidla, tedy jesté pred jeho uve-
denim do provozu.

Jaka vozidla muiizete zkouset
ve vasi laboratofi?
Na novém zatizeni mtizeme zkou-
Set osobni vozidla z kategorie M1,
lehka uzitkova vozidla kategorie
N1, pfipadné N2 a motocykly.
Jsme limitovani viceméné jen
okamzitou hmotnosti téchto vo-
zidel, kterd by neméla presahovat
cca 3 tuny. VSechna tato vozidla
muzeme zkouSet jak s konvenc-
nim pohonem - tradi¢nim benzi-
novym ¢i naftovym motorem, tak
nové i hybridni provedeni, s riiz-
nou drovni elektrifikace, s poho-
nem jedné napravy, ale i v prove-
deni 4x4. Vozidla mtizeme zkouset
téZ jako cisté bateriova, tzn. zcela
elektricka. Zajimavosti je, ze i ta-
kova vozidla bez vyfuku jsou
predmétem emisnich predpist.
Musim ale podotknout, zZe
z pohledu evropské legislativy
a ceskych zakond, v pripadé, ze se
bavime o zkouSeni emisi typu osob-
nich ¢i lehkych uzitkovych vozidel,
tak se bavime o zkouseni vozidla
jako celku. Zde kromé samotnych
emisnich vlastnosti spalovaciho
motoru hraje roli fada dalsich fak-
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torti, napriklad hmotnost vozidla,
jeho zpfevodovani, druh ndstavby
nebo pouzité pneumatiky — zkrat-
ka veskeré fyzikalni vlivy, které na
vozidle vyvozuji nalezité odpory, at
uz se jedna o ucinky setrvacnych
sil nebo naptiklad aerodynamicky
odpor. My musime vsechny tyto
fyzikalni vlivy pii testovani zahr-
nout do simulace v laboratofi nebo
pfimo v redlném provozu.

Na tomto misté bych rad do-
dal, Ze v emisni laboratofi mtizeme
zkouset rovnéz motory, jako samo-
statné konstrukéni celky. Opét dle
pozadavku legislativy provadime
zkousky na motorech, které jsou
ur¢eny bud pro uzitkova vozidla
- ndkladni vozy nebo autobusy,
pfipadné traktory. Pfi tomto typu
zkousek se jedna nejcastéji o pohon
naftou nebo stlacenym zemnim
plynem, nebot pro dopravu zbozi
s velkymi pozadovanymi vykony
vozidel a dlouhou pozadovanou
dojezdovou trasou stdle neexistu-
je plnohodnotna alternativa napft.
v podobé ¢istého elektropohonu.

V pribéhu realizace vasi in-
vestice, co vas osobné nejvic
potésilo? Z ¢eho jste mél jako
odbornik nejvétsi radost?
Téch dil¢ich radosti byla cela fada.
Radost mi udé¢lalo nejprve, Ze byl
projekt schvélen. Jsem rad, ze ve-
deni nasi mezinarodni spole¢nosti
priklada témto ¢innostem vyznam.
Pak mé potésilo, kdyz jsem vidél, ze
uz bylo dostavéno a zacali jsme in-
stalovat technologie. Pochopitelné
mi udélalo radost, kdyz jsme prova-
déli valida¢ni zkousky a zacaly ndm
vychazet véechny vysledky. Jak jsem
jiz zminil, celkové to byl proces dos-
ti ndro¢ny. Nemohu opomenout ani
to, Ze nasi kolegové, ktefi s novym
zafizenim pracuji, maji také radost,
protoze maji pékné moderni zafize-
ni na svétové urovni, které funguje
spolehlivé a s pozadovanou pres-
nosti. Budu jen rad, kdyz tento po-
zitivni trend pretrva.

V ramci nového projektu
spolupracujete hodné s CVUT.

V ¢em spociva vase spolu-
prace?

Tady je treba se podivat trochu
do historie. Jesté v dob¢, nez byla
zalozend spole¢nost TUV SUD
Czech, existovala pomérné uzka
spoluprice mezi tehdejsim Usta-
vem pro vyzkum motorovych vo-
zidel a Strojni fakultou CVUT za
ucelem vyvojovych zkousek, ale
i v ramci pripravy absolventl pro
budouci praxi. Kolem roku 2010
se zacalo rozhodovat, jakym smé-
rem se budou emisni zkousky a la-
boratof ubirat, a protoze néjaka
spoluprace uz byla nastartovana
a rovnéz z toho divodu, Ze vSech-
ny tyto technologie, o kterych
jsem mluvil, jsou velice nakladné,
tak se jevilo jako smysluplné slozit
dohromady investi¢ni prostredky
i odborné kapacity a spolecnymi
silami vybudovat laboratof na od-
povidajici urovni tak, aby jeji pro-
voz i rozvoj byly trvale udrzitelné.
Typickym prikladem Ze se to dafi
je pravé realizace této pomérné
velké investice. Pochopitelné na
konfiguraci mérictho zafizeni
a jeho vyuziti jsme se domlouvali
s odborniky z CVUT. Celkové se
ukazuje, ze spoluprace s CVUT
ve VTP Roztoky je oboustran-
né a dlouhodobé prinosna. Dalsi
rozvojové projekty, o kterych nyni
spole¢né uvazujeme, jsou zameé-
fené na to, abychom stav soucas-
nych technologii udrzeli na dobré
urovni, a zdroven abychom umoz-
nili jejich rozsifeni o nové moder-
ni pfistroje, které se budou muset
postupné doplnovat.

Do jaké miry jsou v soucas-
né dobé do prace na méreni
emisi zapojeni studenti?

U nas jsou studenti zapojeni riz-
nymi zptsoby. Tradi¢né se jedna
o to, Ze mdme v ramci vybranych
projektt, které provadime, zapo-
jené praktikanty. Obvykle se jed-
na o studenty ctvrtych ¢i patych
ro¢nikli vysoké Skoly, ktefi ndam
tu uz mohou pomahat néjakymi
odbornymi ¢innostmi, at se jed-
nd o pomoc pri méfeni, pfipravu

zkusebnich vzorkd nebo tfeba
inzenyrské zpracovani a vyhod-
noceni dat. To je jedna cast. Za-
rovenn mame také studenty, ktefi
u nds piSou ¢i s nami konzultuji
své diplomové prace. Diky tomu
absolventské prace vnaset do ni
prakticky pohled bud na samotné
méreni emisi nebo na zptsoby vy-
hodnocovani méfenych dat. Spo-
luprace bézi na rznych trovnich.
Co se tyka mé osobné nebo i dal-
$ich kolegt, délame radi prednas-
ky na vysokych Skolach, které se
obsahové dotykaji pravé zkouseni
vozidel, jejich schvalovani a raz-
nych zkus$ebnich postupt. Tim se
snazime nas$i zkusenost a pohled,
kde se prolina legislativa s realnou
laboratorni ¢innosti, prenaset do
praxe. Studenti diky tomu vidi,
jak vypada zkouseni vozidel v po-
sledni etapé vyvoje, kdy se vozidlo
schvaluje, jaké jsou kvantifikatory,
aby mohl byt produkt vyroben ne-
jen podle zakonnych norem, ale
byl i uzivatelsky privétivy a mél
odpovidajici hodnotu pro konco-
vého zakaznika.

V TUV SUD se dlouho zabyva-
te podporou studenti. Proé
je to pro vas dulezité?

Jednim z divodu je, ze to patfi
k nasi firemni kultute. Nase spo-
le¢nost je inovativnhi v mnoha
smérech, a zaroven nese i urcitou
spole¢enskou odpovédnost. Ne-
mohu opomenout to, ze kontakt
se studenty je pro nasi spolecnost
dobrou reklamou na spravnych
mistech. Nejednou se nam stalo,
ze jsme se s nékterymi studenty
potkali pozdéji v automobilovém
priamyslu na rznych pozicich.
Téz je nutné fici, ze z fad Sikov-
nych studentt se rekrutuji i nasi
novi zaméstnanci. Mohu se my-
slim pochlubit, ze v nasi divizi je
pomeérné nizka fluktuace a pokud
nabirame, tak zejména proto, zZe se
rozristime nebo ziskavame no-
vou odbornost a potebujeme, aby
ji nékdo zastitoval a systematicky
rozvijel.
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Podpora studentd je

soucasti nasi spolecenske

odpovednost

Mate z vasi spoluprace

s CVUT i néjaké védecko-
vyzkumné vystupy?

Nage cinnosti nespadaji pfimo
do oblasti vyzkumu a vyvoje, ale
spi$ do oblasti nezavislého testo-
vani, podle pfedem definovanych
postuplt a zakont. Proto nase
¢innost, paklize se tyka néjakého
vyzkumu a vyvoje, je orientovana
spi$ na to, Ze ovéfime emisni a dal-
81 relevantni vlastnosti vyrobkd,
pak zakaznikovi poradime, co by
mohl nebo mél zlepsit, pripadné
na co by mél dat pozor. V tomto
ohledu nejsme typicky vyzkumna
laboratof. Tu cinnost si obvyk-
le provadi pfimo zdkaznik nebo
ji déld naptiklad CVUT. Nékdy
na tom spolupracujeme, nékteré
projekty jsou oddélené, ale nase
nejvétsi pridand hodnota spociva
v objektivnim posuzovani podle
predem definovanych postupt.

Mluvili jsme o mladé gene-
raci, o které se spekuluje, ze
uz tolik netrva na tom, aby
vlastnila auta. Proto mizeme
ocekavat, ze budoucnost au-
tomobilového priimyslu spo-
Civa spis ve sdileni vozidel nez
v jejich osobnim vlastnictvi.
Jak to vidite vy - souhlasite?
Sdileni aut je urcité jednou z vari-
ant, ktera se v budoucnu prosadi,
jiz nyni jsme toho svédky. Osobné
jsem presvédcen o tom, ze vlast-
nictvi aut bude jesté néjakou dobu
pfetrvavat, zejména tam, kde je
vlastnictvi auta urcity status ci
spolecensky symbol. Je ale prav-
da, Ze ndhled na vlastnéni se méni
a z pohledu mobility do budoucna

TUV SUD JOURNAL 022019

mladsi generace trva asi spiSe na
tom, aby se nékam dostala vcas
a pokud mozno bez stresu. Jestli je
mobilita zajisténa vlastnim autem
¢i autem v ramci néjaké sdilené
sluzby - to je uz méné podstatné.
Opravdu si ale nemyslim, Ze ten-
to holisticky trend, at uz z pohle-
du vyroby nebo provozu vozidla,
bude néjak prevladat.

Bude mit podle vas tento
trend dopad i na ¢eské auto-
mobilky, na kterych je cesky
primysl zavisly?

Jako technik si dovolim fict, ze
v rozsahu, ve kterém se pohybuje-
me my, v nejblizsi dobé nepocitime
ptimy dopad na nas jako na zku-
$ebnu exhalaci. Néjakym zptiso-
bem se to ale urcité projevi, zejmé-
na na vozidlech s isté elektrickym
pohonem. Tady se bude muset fesit
logistika v kontextu chytré mobili-
ty, coz tfeba znamena, Ze uzivatel
potiebuje mit auto dobfe dobité
nebo se bude chtit vyhnout do-
pravnim kongescim, a aby travil na
cesté co nejméné ¢asu neefektivné.
Mozna bude chtit vyuzit vozidlo
i jako urcity prostfedek komuni-
kace, k tomu je vSak také zapottebi
zdroj dostatecné stabilni energie.
Lze predpokladat, ze bude dilezité
i online sledovani provoznich sta-
vii vozidla nebo i moznych zavad
béhem jizdy.

Automobilovy primysl si
dlouhodobé stézuje, ze tlak,
ktery je na néj vyvijen, je nepf¥i-
meéfeny ve srovnani s jinymi
pramysly. Jaky je vas nazor?
Do ur¢ité miry to je pravda. Pokud

se divame na nova silni¢ni vozidla,
at osobni ¢i ndkladni, limity skod-
livin z vyfuku jsou dnes nastavené
velmi prisné, dokonce by se dalo
Fici, ze se pohybujeme na urovni
tzv. technické nuly. To je do jisté
miry v poradku, jenze z pohledu
segmentu dopravy je tfeba se divat
i na ostatni dopravni prostredky,
tteba na zelezni¢ni dopravu, na
letadla ¢i na zdmotské lodé, které
také pouzivaji motory s vnitinim
spalovanim. Regulace v téchto seg-
mentech tak pfisna neni.

Dalsi strankou véci je to, ze
silni¢ni vozidla soucasnosti jsou
podrobena velice pfisnym limi-
tim, které musi splnit pfi uvadéni
do provozu, zatimco auta, ktera
Vv provozu jiz jsou, tak prisna pra-
vidla nemaji. Jedno vozidlo, které
je neodborné upravené, staré nebo
$patné udrzované, pfitom vypusti
do vzduchu vice $kodlivych emisi,
nez tieba deset novych aut. Takze
tu vnimdm urcity nepomér.

Zavérem, co podle vas mu-
Zeme délat osobné, jako
jednotlivci a jako firmy,
abychom snizili svoji envi-
ronmentalni stopu?

Neplytvat. Miizeme se chovat od-
povédnéji, premyslet o tom, zda
vozidlo potfebujeme ke kazdé ces-
té ¢i nikoliv. Chovat se hospodar-
né, protoze vime, ze nékdy miize-
me stejnou cestu absolvovat tfeba
spolecné s kolegy nebo méstskou
dopravou; pokud existuje odpo-
vidajici alternativa na nase mobi-
litni potteby, je vhodné ji vyuzit.
Snazit se o usporu energie i mate-
rialé pfi pracovnich procesech. <
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MODERNIZACE EMISNi LABORATORE probihala
od fijna 2018 do Unora 2019, kdy byly také rozSireny
prostory pro pfipravu a teplotni stabilizaci

vozidel. Touto modernizaci valcové zkusebny byly
naplnény pozadavky pro provadéni emisnich testd
dle nejnovéjsi metodiky EU 2017/1151 a dalsich
souvisejicich, véetné moznosti testovani hybridnich
a elektrickych vozidel.
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Spolecnost ve spolupraci
s Fakultou strojni CVUT v Praze dokongila na
Hk'o‘ne'fmm_ul_ého roku rozsahlou modernizaci
emisni laboratore ve védeckotechnickém parku
v Roztokach u Prahy. Investice dorozsifeni kapacity
valcové zkusebny a vystavby nové kondicia¢ni haly_
stala 1,5 miliont EUR (38,5 miliont K¢).




K PRESUNU VOZIDEL
DO DALSICH CASTI
LABORATORE
vyuzivame elektricky
presouvac vozidel
znacky Stringo, ktery
je schopen prevézt
vozidlo do hmotnosti

az 3000 kg.
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PROSTOR PRO PRIPRAVU VOZIDEL K EMISNIM ZKOUSKAM
Zde se do vozidla tankuje referen¢ni palivo, montuji se
odtahové Uchyty (pro upevnéni pti emisnim testu), nastavuje
spravny tlak v pneumatikach a pripravuje se vhodny adaptér
vyfuku vozidla. Rovnéz se provadi identifikace vozidla a kontrola
pouzitého softwaru fridici jednotky motoru.

TUV SUD JOURNAL 02.2019
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vozidlo spravné : |

ustavit na valcovém 4
dynamometru, tj.
nastavit spravny rozvor
a umistit ho symetricky,
na vrchol valcU.

se protocenim
idlo srovna

Yy hestalo na
Sikmo, a tedy
zovalo nestabilitu
lednych ukonech.
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m/h nedoslo k jeho

POSLEDNIi Z UKONU
PRED EMISNi
ZKOUSKOU je napojeni
vyfuku k méficimu
systému. Propojeni
musi byt zcela tésné.
Celé propojeni je
vyrobeno z nerezové
oceli (z davodu vysokych
teplot a naslednych
kondenzaci). Specialni
silikonové hadice se
pouzivaji pouze pro
dotésnéni spojd.
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V PRUBEHU SAMOTNE
EMISNi ZKOUSKY
musi fidi¢ sledovat
predepsanou jizdni
krivku, pficemz nesmi
vyjet z tolerancniho
pasma, které

&itd £ 2 km/h.

NOVY AUTOMATIZOVANY
SYSTEM dokéaze zcela
samostatné Fidit prabéh testu,
vyhodnotit nameérené hodnoty

a také urcit platnost provedeného
testu.




¢ | JAKUB DVORAK

VEDOUCI TESTOVANIi AUTONOMNICH SYSTEMU

bo

-« JAKUB.DVORAK@TUV-SUD.CZ

Uz se vam to nékdy stalo? Kratka nepozornost nebo
nepatrné zavahani v koncentraci pfi fizeni vedouci
ke kritické situaci a zboznému prani, abyste stihli
ubrzdit. V lepsim pripadé situace konci orosenym
Celem a tlukoucim srdcem. V horsich pripadech
pomackanymi plechy nebo tjmou na zdravi. Rik4 se,
ze kazdého ridice néco podobného postihlo a pokud
ne, tak na néj takova situace teprve ceka.




ADAS: SVET
TESTOVANI
AKTIVNI
BEZPECNOSTI
VOZIDEL

&

by kritické situace
kon¢ily tim lepsim
zpusobem, jsou dnes
v osobnich i na-
kladnich  vozidlech
k dispozici systémy pro varovani
pred blizici se srazkou nebo pri-
mo systémy autonomniho brzdéni.
KdyZz nezvlddnou alesponn neho-
dé zabranit, jsou schopny alespon
nérazovou rychlost vozidel sniZit.
A ikdyz se to nékdy nezdad, i velmi
malé rozdily rychlosti mohou na-
sledky nehody vyrazné ovlivnit.

V soucasné dobé pozoruje-
me naruast raznych elektronickych
systéml vozidel, at uz v oblasti
komfortu nebo v oblasti aktivni
bezpecnosti. U brzdného asistenta
tedy vycet systémi, které obecné
sdruzuje zkratka ADAS, nekonci.
Dals$imi jsou naptiklad systémy pro
udrzeni vozidla v jizdnim pruhu,
pro sledovani slepého uhlu zrca-
tek nebo systémy pro automaticky

uhybny manévr. A vyrobci vozidel
ve spoluprdci s vyvojafi prichazi
s dal$imi novymi systémy, které
dlazdi cestu pro prichod castecné
nebo plné autonomnich vozidel.
Veskeré takové systémy je potre-
ba vyvinout a nasledné posoudit
a otestovat, at uz z pohledu legisla-
tivnich pozadavki na schvaleni do
provozu nebo z pohledu metodik
spottebitelskych organizaci.

TUV SUD Czech letos inves-
toval do vybaveni, které je k tako-
vym testim potfeba. Ruku v ruce
s investici bylo zalozeno oddéleni
ADAS & AD Tests, které se fyzic-
kym testim pokrocilych asistenc-
nich systémi fidice vénuje. Tym
oddéleni ma k dispozici robotic-
kou platformu s mékkym vozi-
dlovym cilem a robota na volant
a pedaly pro testované vozidlo. Ve
je zapojeno do systému vyuzivaji-
ciho technologie diferencidlni GPS
pro fizeni vozidel a platformy. Do-

davatelem vybaveni je osvédcena
anglicka firma ABDynamics, mé-
fici a DGPS vybaveni je od dalsiho
vyznamného hrace na trhu, rovnéz
anglické firmy OXTS.

Na prvni pohled muze vyba-
veni vypadat jednoduse a platfor-
ma s mékkym cilem pripominat
prerostlé RC auticko. A je pravdou,
ze ovladani zafizeni obsluhu nékdy
v myslenkach zpét do détskych let
zavede. Avsak jakmile za¢nete stu-
dovat detaily o jednotlivych cas-
tech systému, zjistite napriklad, ze
mekky cil je vysledkem dlouhého
vyvoje mékkeé a pri narazu bezpec-
né nahrady skutecného vozidla, se
vsemi jeho vlastnostmi pro stimu-
laci senzort testovaného vozidla.
A ze cil musi zaroven byt stabilni
v rychlostech az 100 km/h, protoze
to je rychlost, jakou dokaze nékolik
centimetrti nad zemi s presnosti az
2 cm uhanét 320 kg tézka roboticka
platforma. Pokud ale testované vo-




MEKKY CiL
Vysledek
dlouhého
vyvoje mékké
a pfi narazu
bezpelné
nahrady
skutec¢ného
vozidla
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zidlo do mékkého cile narazi, ten
se rozpadne na mnoho mensich
kusti a platforma prejezd vozidlem
vydrzi. Testovanému vozidlu ani
platformé se tedy pfi kolizi nic ne-
stane. A to ani pfi testech s ndklad-
nimi vozidly, protoze vlastnime
verzi schopnou upravy pro takové
testy. Ve spolupraci s fidicim a pe-
dalovym robotem je cely systém
schopen plnit naro¢né pozadavky
zakonnych predpist (EHK OSN)
nebo protokolit spottebitelskych
organizaci (napf. EuroNCAP).
Prioritou pro budouci tes-
tovani jsou testy podle soucasné
i nové vznikajici evropské legislati-
vy (predpisy EHK/ECE, naptiklad
¢. 131 pro nouzové brzdéni vozidel
kategorie M2, M3, N2 a N3) a dle
pozadavki organizace EuroNCAP
(¢i jinych jejich svétovych odnozi).
Jak OSN v oblasti EHK/ECE pred-
pist, tak EuroNCAP maji plany na
dalsi roky, jak pozadavky na zavede-
ni a testovani ADAS systému rozsi-
fit. V zakonnych predpisech se tedy
v budoucnosti s velkou pravdépo-
dobnosti dockame $irstho zavedeni
systémi pro automaticky ovladané
funkce ftizeni (ACSF), naptiklad
pro zménu jizdniho pruhu. Systém
nouzového brzdéni by se mohl do-
stat do povinné vybavy i osobnich

vozidel. Organizace EuroNCAP
planuje v rozmezi let 2020 az 2022
napriklad zavedeni testovani auto-
matickych nouzovych uhybnych
manévri. Dtraz bude obecné kla-
den i na virtudlni testovani ADAS
systémil. Ve firmé i na toto myslime
a nade stfedisko bude tyto aktivity
podporovat formou fyzickych va-
lidaci. Dal$im dtilezitym milnikem
v tomto roce bude propojeni tes-
tovaciho systému s mékkym cilem
s dalkove fizenymi vozidly nasich
némeckych kolegti v projektu HAD
(Highly Autonomous Driving).
Pravé s némeckymi kolegy a jejich
vozidly dalkové ovladanymi dalsim
zafizenim od firmy ABDynamics
chceme pracovat na unikatnich
komplexnich testovacich scénarich,
sdruzujicich jak platformu s mék-
kym cilem, tak okolni provoz tvore-
ny skute¢nymi vozidly.

Zakladni zazemi pro testovani
budujeme na letisti Mnichovo Hra-
disté. Na§ tym ale neni odkazany
jen na jednu plochu. Diky potizeni
specialni dodavky se zdvihacim za-
fizenim jsme schopni dojet se vS§im
vybavenim kamkoliv za nasimi za-
kazniky a provést testovani jejich
vozidel na jimi ur¢enych plochach.

V blizké budoucnosti bude
potieba investovat do dalsiho vy-

baveni, potfebného pro moznost
testovani kompletniho balicku tes-
tl z oblasti Safety Assist pod Eu-
roNCAP nebo nové vznikajicich
evropskych predpisi napriklad
pro sledovani cyklistd v mrtvém
uhlu zrcatek odbocujicich naklad-
nich automobilt. Také vybaveni
pro nocni testy bude nasledovat,
protoze protokoly i toto vyzadu-
ji. 'V nasledujicich letech se také
ocekava prichod komplexnéjsich
scénaru, napriklad pro autonom-
ni brzdéni v riznych situacich na
ktizovatkach. Zde budou vyzado-
vany meékké cile v podobé vozidla
i chodce v jednom scénafi zaroven.

Je otazkou, kam budou snahy
o autonomni vozidla dale sméro-
vat. Nejen velci vyrobci zjiStuji, Ze
uvedeni plné autonomniho vozidla
do provozu je tkol na velmi dlou-
hou dobu. Je to kol s mnozstvim
prekazek a otazek v podobé legis-
lativy, nepripravenosti prostiedi
i osob v silni¢nim provozu, kol
spojeny s velkym mnozstvim vyzev
v oblasti techniky nebo i etickych
otazek. A i kdyz odpovédi na na-
stolené otazky pfinasi fadu novych
otazek, vyvoj postupuje dopredu.
A my chceme byt na nové trendy
v oblasti testovani ADAS systémi
piipraveni. €
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SVETE -1DAL

Novym firmam pomaha k aspéchu nase znacka
TUV SUD, vétsi a zavedené firmy oceniuji zase nas Siroky
z4bér a nejvétsi tym odborniki v Ceské republice. Ve
skutecnosti to mize byt i obracené. Hlavni je, Ze ke
kazdé firmé pristupujeme stejné profesiondlné, protoze
nikdy nevime, co z firmy o par lidech miize vyrtst, jako
tomu bylo v mnoha ptipadech v lihni podnikatelského
inkubatoru JIC v Brné. Tady za relativné kratkou historii
nastartovalo k aspéchu nemalo firem, které dnes piisobi
nejen v Ceské republice, ale i po celém svété, a dokonce

i ve vesmiru. Diky partnerstvi s JIC jsme nékterym z nich
pomohli svym know-how i my a niZe se sami muzete
presvédcit, Ze mame co nabidnout jak IT firmé, tak treba
spolecnosti plisobici v kosmickém pramyslu.
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JIHOMORAVSKE INOVAENiI CENTRUM

7 JIC je zajmové sdruzeni prdnickych osob. JIC pod-

poruje lidi v rozvoji novych firem. Nabizi jim rdzné
uhly pohledu na podnikani a podporu pfi provadéni
zmén s dlrazem na smysl podnikani. JIC véfi, ze
podporou podnikatell pfispiva k pozitivni zméné
spolecnosti a k reSeni globalnich vyzev.

TUV SUD

TUV SUD zaloZena v roce 1866 jako spolek pro revizi
parnich kotld, je dnes spolec¢nosti s celosvétpvou
plsobnosti. Optimalizaci techniky, systémd a know-
-how se zabyva kolem 24 000 pracovnikfj na vice
nez 1 000 pracovistich v 50 zemich. Prispivaji vy-
znamnou meérou k tomu, aby se technické inovace
jako Prdmysl 4.0, autonomni jizda nebo obnovitelné
energie staly bezpecnymi a spolehlivymi.

Svym klient@im poskytuje sluzby v oblastech neza-
vislého ovérovani, testovani, inspekce, certifikace,
homologace a vzdélavani. /

Vice nez 15 let

Motto: Podporujeme firmy,
které miizou ménit svét
Vice nez 300 klientt (v CR)

Pfes 150 let na trhu
Motto: Vice hodnoty. Vice dtivéry.
Vice nez 3000 klientd (v CR)



RESPILON

Brnénska rodinna spole¢nost RESPILON® vyviji a uvadi na

trh produkty z nanovlakna - hi-tech vynalezu, jenz vznikl
zacatkem 21. stoleti na ¢eskych univerzitach. Vedle funkenich
membran se zameéruje také na nanovlakenné filtry, kterée
aplikuje do protismogovych okennich siti nebo Ustenek

proti virm ¢i alergentim. Mezi nejnoveéjsi vyzkumné-vyrobni
oblasti patfi tlumeni hluku pomoci specialnich nanotextili,
které naleznou uplatnéni treba v zaveésech.

Spoluprace s TUV SUD si velmi vézime, spoleénost
vidime jako uznavaného partnera pro nezavislé testovani
. hasich nanovla nych produktt. Diky provedenym
testiim si mGZzeme bybjisti, 7e nase produkty dosahuji
deklarovanych vysledkta klientidm pFinasi poZadovanaii
ochranu jejich zdravi. Pro testovani vzdy volime ty nejlepsi
spolecnosti, a tak vidime i TUV SUD. Ze jsme v nasem ®
partnerstvi neslapli vedle vime také dfky referencim od
distributort z celého svéta.

Jana Leinweberova
Marketing manager

Y SOFT CORPORATI .

Predmétem &innosti Y Softu je vyzkum, vyvoj, vyroba

a prodej YSoft SafeQ reSeni, které pomaha snizit naklady

a zvysit komfort tisku. Produkt SafeQ je dnes jiz synonymem
pro Usporu ¢i zabezpeéeni tisku a kopii v nékolika zemich
svéta. Vaclav Muchna, spolumajitel firmy Y Soft, ziskal titul
Zacinajici podnikatel roku 2006 Ceské republiky v soutézi
vyhlasovane spolec¢nosti Ernst & Young.

www.ysoft.com )

Spoluprace s TUV SUD pro nés jakozto vyrobce HW
predstavuje kvalitu, na kterou se miZeme spolehnout pFi
testovani nasich vyrobku, a kterou mizeme vyuzit i pFi
propagaci haseho HW zakaznikiim. Nasi partnefi se pak
mohou spolehnout, zZe vyrobky jsou bezpecné a mohou
je pouzivat bez rizika. TUV SUD jakoZto zndma testovaci
a certifikacni spole¢nost na celém svété predstavuje
nadstandartni plnéni ocekavani.

Déle oceriujeme, ze TUV SUD ma piehled o aktualnich
zmé&nach v norméach a umi se pfizpusobit tak, aby
firmy mohly byt také aktualni a nemusely resit prodleni
v prodeji vyrobku (napf. nova norma EN 62368-1).

Michaela Sebkova
Logistics Manager
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ALIS TECH

Firma ALIS Tech vyviji komplexni systém na
lokalizaci a monitoring osob, zbozi, manipulacni

.techniky atd., zalozeny na bezdratoveé radiové

technologii. Infrastruktura pro lokalizaci
umoznuje rozsireni systému o mereni fyzikalnich
veli¢in, napt. teploty, vihkosti, hladin vybranych
plynd atd. Systém je otevieny a je mozné jej
rozsifit dle prani a pozadavk(l zédkaznika.
alis-tech.com

Spoluprace s TUV SUD pro nds byla velmi
pFinosna, predevsim ohledné certifikaci
nasich produktd. Tato spoluprace je pro nas
dulezita, protoZe z hlediska naseho vnimani
neni v Evropé divéryhodnéjsi a zkusenéjsi
firma nez TUV SUD. Proto jsme ji také vybrali
pro spolupraci k reseni nasi problematiky
ohledné certifikaci nasich produktu.

Antonin Michl
coo

URC SYSTEMS

Vyvoj a dodavky hardware a software pro
operacni rizeni a vykon Cinnosti policie, oblast
veleni a fizeni jednotek ISR a EB a vykon'jejich
¢innosti / prdzkumu, sledovani a radiového
ruseni a pro oblast datovych komunikaci.
www.urc-systems.cz

Se spoleénosti TUV SUD nés vaze letita
spoluprace prostiednictvim auditora Pavia
Kloface, kterého respektujeme a soucasné
nam vyhovuje jeho styl prace. Vécny

a profesionalni pristup predstavitele této
auditorské spole¢nosti navazany obchodni
vztah nadale utuzuje a nedava nam zaminku
auditorskou spole¢nost ménit, i kdyz jsme
dostali nékolik nabidek od jinych spole¢nosti
ptsobicich v Ceské republice. Po formalni
strance jsme nikdy neméli vyhrady k obsahové
smlouvé ¢i vystavenym certifikatim.

David Skarka
CEO

TUV SUD JOURNAL 02.2019
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KENTIGEN

Spolenost Kentigen je
progresivni firma, ktera se
zameéruje na vyuziti modernich
technologii ve svété prlimyslové
automatizace a biomediciny.
Firma se zabyva méficimi pristroji

jak v rdmci testovacich stanic

(napf. funkeni testovani TestCelly)
pro vyrobni linky, tak i ve spojeni
s jednoucelovymi stroji. Vytvari
moderni mérici aplikace.
www.kentigen.com

Jsme technologicka firma
zamérena na automatizaci

v Automotive priimyslu. Nasimi
zakazniKy jsou mezinarodni
firmy ¢asto s hlavnim sidlem

v Némecku. Certifikace

a spolupréce s firmou TUV
SUD je pro nas garanci

kvality a diikazem, Ze cilimeé
na vysoky standard kvality
dodavanych Feseni sluzeb.
Realizace spoluprace byla
vzdy na vysoké odborne urovni
s cennymi doporucenimi pro
dalsi zlepseni. V. @nesnim
svéte pokrocdilych technologii
je pro nas.velml cenné

byt napo;em na expertni
konzultace; abychom dokazali
uspét nejenem v ramci Ceske
republiky, ale i v evropskem

a svétovém meritku.

Marek Santavy

jednatel spole¢nosti

TUV SUD JOURNAL 02.2019

INSTITUT BIOSTATISTIKY A ANALYZ, S.RO.

Institut biostatistiky a analyz, s.r.o. (IBA) je spin-off spole€nost Masarykovy

univerzity s vlastnickym podilem Masarykovy univerzity. Spolecnost se v ramci
svych aktivit zaméruje pfedevsim na cbblast fizeni projektd klinického vyzkumu,

real world evidence (RWE) projekty, organizaci a management klinickych

studiis a to zejména neintervencnich khnlckych studii a zdravotnickych registru.

Na tuto hlavni aktivitu navazuji i daldi nabizené a poskytované sluzby, jako
jsou podpora pristupu na trh, analyzy nakladove efektivity, farmako-vigilance,

analyza klinickych dat, vyvoj vlastnich softwarovych produktt a graficky design.

www.biostatistika.cz/

schopni rozeznat.

Petr Brabec
CEO, IBA

V minulosti jsme jako akademické pracovisté citili potrebu certifikace

v rdmci narodnich i mezinarodnich projektl. Roghodli jsme se certifikovat
na ISO 9001 a nasledné v té dobé jako jedni z prvnich na ISO 20000.
Vybrah Jjsme jako certifikacni.organ ceskou lokalni firmu, ktera svoji praci
odvedla dobfe a mly certifikaty ziskali. Cely proces byl docela partizansky.
Po nékolika letech, tak jak se vyvijela situace na trhu, se ukazalo, Zd klicovym
standardem je 1SO 27000. Proto jsme db svého portfolia zavedli i tuto
normu. Pfed 4 lety se vedeni Masarykovy univerzity spole¢né s klicovymi
lidmi*z vedeni samostatného hospodarského stiediska Institut biostatistiky
a analyz rozhodlo, Ze z této organizace vytvofi spin-off spoleéngst, jejimz
hlavnim ukolem bude realizovat tzv. contract research projekty a bude

se cilové orientovat na zahranicni klienty. S t#m se pojilo i rozhodnuti, jak
budeme v certifikacich pokracovat dale, a zdali je skute¢né potrebujeme.

Nyni se nam podafilo ziskat nékolik velkych projektl ze zahranici,

kde komunikujeme se 40 staty z celého svéta. Vzhledem k tomu, ze

zajistujeme komplexni management a helpdesk, potfebujeme vystupovat

a nejvyssi mozné profes.ionélni urovni. Rozhodli jsme se tedy znovu se

‘recertifikovat a hledali jsme vhodnou certifika¢ni autoritu. Jako realizator

komplikovanych projektt typu klinickych studii musime mit k dispozici

procesni dokumentaci (Standardni Operaéni Postupy SOP). Proto jsme

provedli vybéroveé Fizeni dle nasich smérnic a oslovili nékolik subjektu.

TUV SUD jako jedna z prestiznich spole¢nosti do tohoto vybéru patfila

také. Duvodem, pro¢ jsme je oslovili, byla predevsim profesni odbornost

auditorﬁajejich zkusenost. My sami chceme byt hejlep§i a proto hledame

ne;leps: partnery. V ramci cenovych nabidek se ukazal znacny rozptyl
v.eendach za stejnou sluzbu, ale v podstaté to;ednoznacnedefmovalo

| které certifikaéni autority jsou top a délaji svou praci svédomité a vazné,

a které ji vnimaji jako hobby. My chapeme, Ze dobra sluzba pfi dnesnich

nakladech na odborné zaméstnance nemuze byt nejlevnéjsi. Mimo to

bereme samoziejmé v potaz jméno spolecnosti, jeji povest a kredit. Je

to tézko hodnotitelné kritérium, par dobrych certifikatord se jisté najde.

Hodné nasich partnerti ma certifikace prave od TUV SUD, a to nédm &astecné

pomaha v lepsi komunikaci. 1’0 byl asi posledni diivod, pro¢ jsme vybrali

pravé je. Osobné jsem presvédcen, zZe je pro firmu jakékoliv velikosti dobreé,

nechat si zavedeny procesni systém zauditovat nezavislou spole¢nosti. Nikdy

nevite, jestli se nemuzZete v né¢em zlepsit a vérte, Ze vy sami to obcas nejste

25



S.A.B. AEROSPACE

S.AB. Aecrospace (AS/EN 9100) - SAB Aerospace (Societa
Aerospaziale Benevento) zalozena v roce 2004 se zaméruje
na termo-mechanickékonstrukce leteckych systémd

a subsystému. Vyrabi malé bezpilotni letouny Light UAV
uréena pro monitorovani Uzemi z malych vysek. V roce
2008 se zacala zabyvat i vibracnimi zafizenimi a vyrobou
komponent pro vesmirny pramysl.

www.sabaerospace.it

S.A.B. Aerospace je mlada firma zaloZzena v roce 2014.
Zabyva se vyhradné vyvojem mechanickych konstrukci
uré¢enych pro kosmicky priimysl. Nejen, Ze zde navrhuji
a analyzuji produkty, které létaji do vesmiru. Firma si
postavila vlastni laboratoife a montazni prostory, kde
vyvinuté konstrukce stavi. V tomto roce zde nap¥. stavi
vrchiAi ¢ast rakety Vega. Pro takto precizni praci je tfeba
vysoka kvalita a fungujici procesy. Proto je spoluprace

s TUV SUD v ramci ISO 9100 naprosto kli¢ova. Ma sviij
nezanedbatelny podil na objevovani vesmiru.

Petr Kapoun
COO

AIR TECHNOLOGY

Air Technology vyrabi a dodava moderni klimatiza&ni
systemy, které zasobuji teplem ¢i chladem, upravuji
vzduch a staraji se o celkovy energeticky management.
Firma produkuje presné klimatiza¢ni jednotky, navrhuje
vzduchotechniku a nabizi vzduchotechnickeé sluzby
zahrnujici vyvoj, rekonstrukci a servis.
www.airtechnology.cz

,Ekosystém*spole&nosti TUV SUD pomaha malym

a strednim firmam dostat se mezi svétové hrace. V nasem

pfipadé je takovym hracem napfiklad SIEMENS. Dale

bych ocenil fakt, Ze diky jejich odbornikiim byla cesta pFi

vyvijeni nasich produktt snazsi.

Petr Polach
CEO
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FLAMEGROUP

Flame Group SE je profesionalni OEM / ODM vyrobce
spotiebni elektroniky. Jsme evropska akciova
spole¢nost se sidlem v Ceské republice. Nasi kli¢ovou
aktivitou je vyvoj, vyroba a prodej chytrych telefonl (3G
a LTE) a mobilnich telefond.

www.flamegroup.eu

S TUV SUD jiz spolupracuji nékolik let a nevolil

bych jiného partnera. Spolecnost je jednou z mala,
které jsou schopny zajistit komplexni pozadavky na
certifikaci a zkouseni vyrobku. Jejich sluzby nahizi
vse, co k certifikaci vyrobku potiebuji, a pokud mam
néjaky nestandardni pozadavek, neni problém se

s TUV SUD operativhé domluvit. Navic je oborovym
lidrem v Némecku a je dulezitym zkusebnim
kamenem p¥i vstupu kazdé obchodni znacky

na evropsky trh.

Alexander Pavlov
CEO
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